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pratique, elle constitue le premier vrai
succés pour un break en France.

La production de la « 202 » totali-
se 139718 exemplaires; elle se dé-
compose ainsi : modéles de tourisme
antérieurs a octobre 1946 : 63 908;
« 202 BH » : 40218; « 202 U » :
3112; « 202 UB » : 2122; « 202 UH » :
30 358. La production cesse en juillet
1949; la « 203 » est venue prendre
le relais.

Peugeot avait déja fait un succes
avec la « 201 »;, sa deuxiéme 6 CV
a brillamment repris le flambeau et
plus tard, la « 204 » continuera la
tradition. D’ailleurs depuis les années
30, les catégories « 1100 » constituent
un best-seller pour l'automobile fran-
caise et pour Peugeot en particulier
et la « 202 » s'est affirmée comme
'une des 6 CV frangaises les mieux
réussies.

USBIARTHIIL L

Un grand succés de
I'aprés-guerre : la limousine
commerciale « 202 U »

en « bois verni »

Extrait d'un dépliant
Peugeot : une autre vue de
la limousine commerciale

LA LIMOUSINE COMMERCIALE

PRATIQUE - ELEGANTE - ECOMODMIQUE

4 portes, 4 places. Sidges amovibles : sdparés er réglables

a AV, et banquetce & I'AR. Porte AR & deux battancs.
Charge utile 500 kg, passagers compris,

L'emplacement AR est
spacleux et tris accessible

VOLUME" DISPONIBLE A L'AR. 2,5 m’
Logement sous le plancher
pour loutiifage at la rove de secouu.-
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Cetie étude des PEUGEOT 2072 mise
A jour et améliorée, est extraite de
nolre numéro de Décembre 1946

EDITION DE JUILLET 1954

22, ruede la Saussiére
Boulogne - sur - Seine

TYPES
202 - 202 B
202BH - 2020
202 UB - 202 UH




PEUGEQT 202 U}
{depuis 1946)

PEUGEOT 202

{1946)

DES DIVERS MODELES 202

) | -7
Suspension | Suspension . | Bouchon de . Plague de police:
AV AR Chéissis FOSEIVOIL Freins Roues AR .
Barres de | Ressorts S'arrétant “Air contre | Bendix | 4 trous | Plate en rhodoid
. torsion. cantilever | avent le pont; de la roue S
‘ e : o de secours
Ressort Ressorts (Thassis Sur le- cOté | Bendix | 4 trous En t6le
transversal | entlers complet du chissis
Ressort Ressorts S'arrétant Au centre Beadlx | 4 trous Rhodoid en
" {ranaversal au-dessus de 12 roue relief a Ia partie
du pont de secours supédrieure [
202 UB [ 1939 Ressort Ressorts Chassis A droite Bendlx | 4 trous En tile
D transversal entiers complet du chiaesis
202 BH 1945 Ressort Ressoris starrétant A ﬁ}\imlm' Lockheed, 3 trous Rhodoid en -
| 2 teansversal | cantilever au-dessus | Cdde da rellef & In partl
1849 du pont arrosseric supérieurs
203 UH | 1946 . | Ressort | Ressorts Chassis A droite  |Lockheed) 3 trous En téle
S tranaversal entlers complet du. chissis :

ooy

— 68 —




PEUGEOT 202 U
{depuis 1946)

PEUGEOT 202
(1946}

DES DIVERS MODELES 202

1

. Suspension | Suspénsion | el | Botichon d : " ' ' i
:Tfyp.e Appge AV AR Ch.ﬁs.sm. ! _ réser::,rt:)ir-é_ Freins Roues Plaque Adl: police
202 [ 1888 | Barres de Ressorts S’arr&ﬁnt " Au centre’ | Bendix | 4 trous | Plate en rhodoid|]
: : Lo f torskon cantilever | avent le pont] de in roume :
PR ... | 4e steours
02 1_9_38'_ | Ressort. | Ressorts ‘Chassis Sur le. ctd |  Bendix | 4 trous “En tale
i e | transversal | entlers complet du chiissis
202 B 1039 . | Ressort | = Ressorts S'arrétant A contre | Bendix | 4 trous Rhodoid en
SR . o | transversal | - - an-dessus. de la roue relief & In partief
. : du pont de secours supérieure '
202UB | 1989 | Ressort | Ressorts Chassia A droite Bendix | 4 trous En tole
: transversal entiers complet du chissis
202 BH 194_5_ - Ressorg- | Résborts LU m'arrétant A gaache Lockheed] 3 trous Rhodoid en
A | trangversal | cantllever | au-déssus -0 dela relief & In partie’
R-_ . 1949 du pont | carrosseric supfrieure i
202UM | 1948 | Ressort | Ressorts .|  Chéssis A droite  |Lockheed| $ troms |~ En tdle
o ] & 9 transversal| entlers complet @u chassis B
: f

REGLAGES .

t———

VILEBREQUIN

MOTEUR

Les molteurs 3 ot 3R ont até mondéds swr 202 U jusqgu'aw N
202 UB et UM avec cerrosserle commerclale G 2.

MOTA

Mombre de cylindres

Alésage

Course

Cylindrée B

Puissance fiscale ...
» effective

Vitesse de régime

Taux de compression

Nombre de paliers

Longueur

Diaméatre

Jeu dlamétral
Palier recevent la poussée
Réglage dw latéral par
Cotes de réparations

MANETONS

Longueur

Diameétre

Jeu latéral
Jeu diamétral

ARBRE A CAMES

PORTEES : nombre

longueur

diamétre

Levée de soupapes .. ................

BIELLES

Entr'axes

L.argeur de f{éfe

Largeur de pled

Aldsage de féte

Alésage de pied

Tolérance de poids
Diamatre du gicleur d'huile

PISTONS

Marque
Tolérance de poids

Hauteur totale

4
48
78

1.133 ce
6 CV
30 €V

3.500 ¢/m

7

3
AR : 53 + 0,15 Millev :

—0,05
AR : 44 g

AR : 0,08 & 0,12 Milleu : 0,06 4 0,10 AV : 0,06 & 8,10
AY

Paller
AR : 43,65-93,45-43,15;

30

42

0,06 &
0,03 3

4
AV : 225; % :18; 3 : 18; AR : 19

0,025
—0,04

—8,05

AV : 43 0,075

2 : 4245

PAllley : 45

+02
a1,

—4,05
-—0,06

AY

Millew : 44,65-44,45-4415;

+0,05
—0

+0
—0,018

6,190
0,05

40
w2

3 4195

7 mm

144

29,93

24 avec la douville hronze — 20,005 sans doullle

42,02

20,005

+-0
—0,07

+8
+0,03

+0,022
-+0,005

40,013
—9

263961; lls équipent également les. chassist -

AV ; a2 100
—0
, Yy
AV : 4001 oo

—5,025
0,04

3 or entre mini et maxi
2.5 mm

PEUGEOT
1 gr enire mini et maxi

73

+0

—0,1

AV : 39,65-39,45.39,15

—0,050 i

AR : 37 9075 |




@

Havteur daxe ... .. .. ...
Jeu de moniage en haui de la jupe.. .’

GORGES DE SEGMENTS

AXE DE PISTON |

| SEGMENTS

Dimenslons : hauvfeur ... .............

Diamétre ... ., ... .. . ..
Cote réparation .

largeuyr .................

Jew & 1a coupe (droite) ...... .......

CHAINE DE DISTRIBUTION

POUSSOIRS DE SOUPAPES

Diamédre ....... ... ...................

Jew dans Valésage ......... ..........
Cotes de rédparation . ... ... .. ... .....

GUIDES DE SOUPAPES

Diameétre ........................ 0. ...

SOUPAPES

37
0,05 b 006

0
—0,2

20
20,05 — 20,30

1 2 %

2,98 2,48 248
+0
28 Zon
0,20 0,90 0,50

41
4,48

0,40

Pas 9,52 — 64 maillons sans fin

Longuewr totale ....... .. ... ........
Diamétre de fa téte ... ... ... .. ... ...
Diamétre de la queve . ... ... ... ... .
Angle de portée ...... .. ... ........

RESSORTS DE SOUPAPESN

{CHEMISE

CULASSE

Hawteur lbra ..... ... ..........., ...
Nombre de splres ... ... ... ... ... ..
Diameétre exdérieuwr .. ... .. ... ... ....
Dismeétre du A1 ... ... ..., ... ...

Aldsage dierigine ... ... .. ... .......

Hawvteur ... ....... ... ... . . .. ... .
Profandeur moyenac ... .. ... ... ..
Volume d'une chambre ... ... ... ... .

COUPLES DE SERRAGE

A froid : 1" et 2* serrages ..........

CARBURATEUR

Marque ef fype ......................
Buse dir ........... ... ... ..........
Gicleur principal .. ...................
Autornaticité ... ... . ... .............
Ralentl ....... .. .. ... ..............
Bi-starfer air ........ ..., ... .......

—0,047
25,98 — 0,025
0,02
26,20
Admission Echappsment
14 14
115044 116
33 a1
802 7.98
30~ 300
57 57
a 8
28 ; 29
34 s
k| | 38
48
103,5
16

41,8 cc + 1 ec {sens Jolnt)

& m/kg
202 — 202 B — 202 BH | 02U — 202 UB - 202 UK
SOLEX 24 IAC SOLEX RFA!
18 ou 19 134
95 ou 102 100
190 ou 270 240
45 H 45
4 4
110 110




I
i
1
e ——————— = e —— —— 1
Hatt d ‘ a7 DYNAMO 202 — 202 B — 202 BH 202 U — 202 UB — 202 UH
AU dIBXMR . oo o i e s e | D EINANMG
| Jeu de montage on haut de la jupe. ..’ 0,05 & 0,06 Marque . . A DUCELLIER PARIS-RHONE
i Type ... P e Vv 514 SP 4 G 11 A8
GORGES DE SEGMENTS ' Voltage ... T RY 12 v
Ty ‘ s Pulssance .. .. ... ... . ... ...c00.... 15 w ns w
ombre ................ R e el W
Diaméire av fond de gorge .... .. .. 61 k9 ALLUMAGE Calage 0,6 avant PMHM (lettre A sur le volant)
—02 Lo T el
| o - . Ordre dallumage .................... H 1T —3 — 4 — 2
| AXE DE BISTON 5 Allymeur ... SEV R B DUCELLIER
| Diamétre ........ .. e 20 TVRE! oy s wim ctii <0 v vy St 5250 Snen 6 | G I G G I — 12EIH4 — SP 54
| Cote réparation . e ot S R 20,05 — 20,10 Batterie ....... T e SR R PR e e : 1 de 12 V — 40 Amp.
SEGMENTS L r ¥ & POMPE A ESSENCE SEV AC
Dimenglons : havteur ................. 2,98 248 02‘“ 4,48 FVOR Cinccow awidui oo S0aHT 506 Yedin 1T 34 a4 grande bride avec levier
largeur ................. 28 io,‘l o
| Jew & la coupe (droite) .............. 0,90 0,90 0,90 0,60 BOUGIES
MBEGUR o s mrans cus ey s MARCHAL CR 36 AC45 L
CHAINE DE DISTRIBUTION Pas 9,52 — 64 maillons sans fin Ecartement des électrodes ............ 04 & 0,5 mm 04 a 0,5 mm
i POUSSOIRS DE SOUPAPES DISTRIBUTION Calage en degrés en millimétres
| Diametre ..................oo.oieinn 25,98 :_:':;; Av. ouv. admissien ... ... ... ... ..... 5¢ 0,20
Jeu d P 002 Ret. ferm. admission ... ... ... ..... 484 nz
ce‘: e:’ns é’.::ﬂnn """""""""" 26,20 Av. ouv. échappement ... ... ... ... .. 53°32 13,3
ores de reparation ..............000 Ret. ferm. échappement . ... ... ... ... 208 3
Jeu provisoire des soupapes pour
GUIDES DE sOUPAPES Admission Echappemant réglage ............ ... ... ... .. ..... 1'" eylindre échappement : 0,15
- Jeu normal des soupapes & froid ... Admission : 0,10 & 0,15 mm Echappement : 0,15 & 0,18 mm
Diamétre ......... o R SR S e R 14 14 Avance a Fallumage .. ... s ou 05tk
| Pression d'hulle au régime normal. .. 3 kg
| SOUPAPES |
; | Longueur fotale ........... e 115,846 13126 EMBRAYAGE Mécano-Cométe ou Plandte
! Diamétre de la téte . ... ............... : 33 T
B 1 Blamatre de la queve o 7,98 i hh £ DO DD GO ) SO O O K 10 PK 10
| :::T:':’ deﬂl:é:ueue """"" g‘:’ 300 Mombre de disques .................. 1 riglde 1 rigide
| ] e porfée ..................000 Dimensions des garnltures ........... Férodo de 181x124x3,2 Férodo de 181x124%3,2
RESSORTS DE SOUPAPES i ! RESSORTS D'EMBRAYAGE
Hauteur libre ...................cc0.ut 57 57 Nombr T : ;
0 Nombre de splres .................. . 8 | 8 H"“ B . on verts e 3 blancs
Diameétre expérievr ... .. S 28 28 | auteur libre ... 46,7 48
| Diamatre du Al ..o 3.8 ‘ 36 Havteur montée ..................... 29,7 sous 64 kg 29,7 sous 52 kg
Hauteur sous 45 kg .................. 38 Ja
BOITE D VITESSES I
CHEMISE 16 24
‘ Alésage d'origine 68 Rapports en 1" vitesse ......... —X— = 0,284
30 45
| CULASSK 16 24
i 103.5 en 2° vitesse ...... ... ..... ﬁxz_z = 0,582
| BURBUF oo v v e o e dvea ,
l Profondeur moyenane ................. 16 :
| Volume d‘une chambre .. ............. 418 cc + 1 cc (sans joint) en 3 vitesse ................ |
16 19
COUPLES DE SERRAGE en marche AR ............ ; EXE = 0,225
A froid : 1'" ef 2 serrages .......... | 6 m/kg
PONT ARRIERE
CARBURATEUR 202 — 202 B — 202 BH 202 U — 202 UB —- 202 UH ET TRANSMISSIO
|: N
Marque et type ...................... SOLEX 26 IAC SOLEX REAI :
Buse: dalP .. vves e siianedna v o 18 ou 19 19 Transmisslon ......................... Par arbre, tube de poussée ot cardan
Gilcleur principal ..................... 95 ou 10 100 4% 21 pneus de 145400 T —
Avfomaticité ................. .. 0000, 190 ou 270 240 Rapports de pont .................... 269 4% 22 pneus de 155 400 2062 U - UB 4X24 axzs 202 UH 3x21
RBAE i s s o vin sodm shoiinia shbaiare s 45 ; 45 4% 23 pneus de 130—140 x40 X X
Blstarter air ... 4 4 Nombre de satellites .................
Gicleur essence .. .................... : 110 . 110
= e S = — e —
— 70— T
|
|
|




SURPENSION ET TRAIN AY

Barres de forsion
Caractéristigues des ressorts
Dimensions

Tare .
Flexibilité ... ... ... ... .

Nombre de lames . ..

Amortisseurs AY el AR

cType . L.
. Reglages tram AV
~ Pincement .

Chasse

Carrossage

FREINS

Dimensions des garnitures AY . ...
AR

L3 »n

DEIRKCTION

Rapport .

ROUES

Type ..
Déport .. ... .. ... ..
Nombre de frous . ... ... ... ......
Entr'axe de pargage .. ................
Dimensions des goujons
PReus ... ... ...
Pression de gonflage AV
AR

» "

CAPACITES
Huile :

{en litres)

carter mofeur

boite de vitesses . ....... ...
pont AR ... ... .. ... ... .. ...,
Eau de refroidissement
Részervoir ossence
Liguide Lockheed

ENCOMBREMENT

Symbole ... ... ... .. ... ...
Longueur hors tout (métres)
Largeur hors tout
Garde au g0l ..., ... ... ... ... ... . ...
Hauteur & vide
Empattement
Voie avant

Vole arriére .. ... ... ... . ... .. .. ..
Diamétre de braguags
Poids a vide (1) ... .:. . ... .... .. ...
Poids maxi en charge

Entr'axes 0,994 m, largeur 09055 m 0,845 x 0,035 en
hauteur 0,644 m
440 kg 440 4Lg
2% a8 29 . 26 a4 2% %
9 é
PEUGEOT
Hydraulique
Réglages & effectuer reasort affsissé
2 mm
45 % + 0,75 %

+1,258 %

05 % o075 %

Vair caracteristiquas page 246

AV transversal

202 — 202 B — 202 BH

t

AR latéraux 1/2 centilavers

202 U — 202 UB — 202 UH

170355 i 21035 %5
176355 | 20X 35% 5
Vis at sacteur
2x13
202 - 202 B 202 BH 202 U et URB 202 UK
145400 145 x 400 17 X 400 17 x 400
20 20 40 40
4 3 5 5
160 140 140
1245 16150 16 150
13040 145400 155400 17 400 17400
1,100 kg 1,300 ky 1,500 kg 1,750 kg
1,300 kg 1,400 kg 2,750 kg 2,750 kg
4 4 4 4
0,400 0,600 0,600 0,600
1,200 1,200 1,900 1,500 i
8,500 8,500 8,500 8,500 i
43 45 : 55 55
— 0,600 ; o 0,680
N 1
202 202 BH | 202 U — 202 UH ;
]
61X T2Y L2 :
4mn 41 | 4,43 4,50 449
1,50 1,50 ! 1,59 1,64 1,74
0,17 0,17 ! 0,17 0,17 0,17
1,55 | 1,55 ; 1,70 2,08 1,93
2,45 ; 2,45 } 2,63 2,65 2,65
1,36 1 1,19 ; 1,20 1,20 1,20
1,18 ! 1,19 : 1,91 1.3 131
9,20 2,04 : 10 10 i 10
850 kg 870 kg | 1,180 kg 1150 kg | 1210 kg |
1,250 kg 1680 kg 1950 kg | 190 kg

i

(1 L¢ poids des voitures de {ourisme est indiqué pour veéhicules cn ordre de marche avec eau, huile, essence pour
360 km, outillage et tous accessolres de série. sans conducteur, ni passagers.
Les poids des utititaires sont indiqués pour véhicules en ordre de marche avec eau, huile, essence pour 300 km,

outillage. tous aeccessoires de série et conducteur compté pour 75 kg.
Capacite de chargement = a
" R e e hargement Bachée Télés et Sanitaire | Commerciale
Poids & wvide ... ... .. ... ..... ........ 800 kg 700 ka ) 500 ko
Charge wiile ... . ... . .. .. . ............ 1,208 kg 1.200 kg
Poids total maxi ......... ............. 1.950 kg 1.910 kg 1.680 kg

— e —




It caracteristiques page 26
SR AR latéraux 1/2 cantilevers

- K. Tubulure
- A. Carbu-

- D. Vilebreguin -
L. Tubulure échappement - M. Pompe a

G. Soupape - H. Culbu.

- C. Bielle
- 8. Alfumeur

rateur

M. Arbre de commande de pompe 3 huile -

Tige de culbuteur - J. Culasse

admission -

Goupe tranaversale du moteur de la = 202 »

A. Cylindre - B. Piston

0. Bac inférieur - P. Bougie . Q. Démarreur

E. Arbre 3 cames - F. Pousscir -

huile -

tour -

. F. Poussoir - G. Soupape -

P. Ventilateur

Coupe longitudinsle du motewr de fa « 208 »
- C. Bielle - D. Vilebrequin - E. Arbre a4 cames

Axe de culbuteur - J. Culasse . ¥. Velant moteur - L. Axe de piston -

0055 m | 0,645 % 0,055 m
440 kg
26 3 29 %
é
PEUGEOT
Hydrauligue
Réglages & effectusr ressort affaissé
R 2 mm
......... - 45 % + 0,75 %
+1.25 %
............... 05 % T ooe o
202 — 202 B — 202 BH ! 202 U — 202 UB — 1202 UH
170535 5 ; 210x35% 3
........ : 17035 %5 i 210%35%5
DIRECTION : Vis et secteur
Rapport ... . ... ... .. ... ... ‘, 2%13
RO 202 - 202 B ! 202 BH 202 U ot UB 202 UK
Type ... 145 x 400 145 % 400 17 x 400 ' 17 x 400
Déport .. .. ... ... ... . ... . ... . . . 20 0 ) 40 L ]
Nombre de trows ., ... ... .. . . . 4 ‘ 3 . 5 5
Entr'axe de pergage ... ..., .. . .. . 160 149 140
Dimensions des goujons .... . . .. .. : 1245 ‘ 16 150 16150
Preus ... . 130~ 40 145400 155 % 400 17 x 400 17 x 400
Pression de gonflage AV .. . . 1180 ky 1,300 kg 1,500 ky 1.750 kg
» » AR ... 1,300 kg 1,400 kg 2,750 kg 2,750 kg
CAPACITES (en litres)
Huile : carter motewr ... ...... . . ... . 4 4 : 4 4
» boite de vitesses . .. ... . . 0,600 0,400 i 0,680 0,400
" pont AR ... ... ... .. .. . .. 1,200 1,100 : 1,900 ) 1,960
Eay de refroidissement .. . .. .. .. . 8,500 8,500 f 8,500 8,500
Réservoir essence .. ... ... . . . 45 45 55 55
Liquide Lockheed ...... ... . . . . — . 9,600 ! — _ 0,680
ENCOMBREMENT 202 | 202 BH I 202 0 — 202 UM
M Y T G2 X T2Y L2
i Longueur hors tout (meétres) ... . ... 41 4,11 ! 4,43 4,50 449
i Largeur hors ot ... ... ... .. 1,50 1,50 ! 1,59 1,66 : 1,74
Garde aw sol ... ... ... 0,17 017 i 0,17 0,17 0,17
Havtewr & vide ... .. . 1.55 l 1,55 | 1,70 . 2,08 1,93
Empattement . ... .. . 245 ! 2,45 j‘ 245 2,65 2,65
Voie avamt ... . ... . 1,18 i 1,19 ; 1.20 1,20 120
f\loie arrlere . .. 1,18 ! 1,19 : 1,3 1M : L3
i Diamétre de braquage ... .. ... . . . . 9,20 9,04 ; 19 10 ' [
l Poids & vide (1) . ... B 850 kg ) 870 kg ! 1,180 ko ¢ 1150 kyg I 1210 kg
{ Polds maxt en charge . .. .. . .. . 1250 kg - 1.680 ko 1950 kg I 1910 ke
i i
1) Le poids des voitures de tourisme est indiqué pour véhicules en ordre de marche avee eau, huile, essence pour
300 km, outillage ot tous accessoires de série, sans conducteur, ni passagers. ]
Les poids des ulilitaires sont indiqués pour véhicules en ordre de marche avec eau, huile, ‘essence pour 300 km,
outillage. tous accessoires de série ot conducteur compté pour 75 kg,
Capacité de chargement ’ ]
des camionnettes 202 UM Béchée Téléa et Sanitalre Commarclale
Poids & vide .. . . ... 800 kg 700 kg 500 kg
Charge wtile ... .. .. .. . e 1.200 kg 1.260 kg
Poids total maxi ........ ... . . ... . . . 1950 kp 1.910 kg .. 1680 kg
— 7o

M. Pignon de commande de distribution - N. Pignon sur arbre 3 cames - 0. Pompe 2 eau -

A. Cylindre - B. Piston
. Culbuteur -




Le meoteur esl un guatre coylindres soupapes en tdle

OTEUR

‘Dé¢monter les durltes d'eau du radisieur et du chawf-

commandées par culbuteurs, le vilebreguin tourne sur fage 8’1l ¥ & tieu.

trols paliers.

Retirer le radiateur en le dévissant de PStrier de

fixation.

DEPOSE DU MOTEUR

Enlever par Fextérieur le capot, débrancher la bat-

terie ponr éviter les courts-circuits. )
Débrancher toutes les canalleations électrigues.
Vidanger le radiateur et le dloc-cylindres.

Démonter les bicllettes de commande @'embrayage.
Débrancher la commande du carburateur.
Débrancher la commande du starter.

Débrancher le démarreur,

Débrancher Ia commoande du compteur,

|! DIMENSIONS DES ROULEMENTS
Organe Empincement Dimensions M Constructeny
Pompe & can 15X 42 18 R.B.F. 6302
Dy e 17 x42x11 R.B.F. 20.308
i — 17 X399 R.B.F. 80.203
sSynchromesch 7 billes de 4,35
Bolte de vitesses 48 de Parbre récepteur 072X 18 S.HLF. 8.506
— — AV de Parbre moteur L BT S.K.F. 4.207
— — 1 ronlenux de Parbre intermédinire} 18526 % 87 S.HF. 1. 87,779
‘Transmission de Parbre de transmisslon 20846 %18 Nadells 24,982
AR de I'nrbre de transmission [$5x 72217 S.K.F. §.207
Cardan R0 aiguilies de 2,5x9,8 |Nadella
PONT AR (202 B ot BH) de butée AR de Ia vis 2 de 2052x153 B.K.F. 30.304
(202 B et BH) AV de la vis I de 28 <5229 S.K.F. 1. 87.781
(202 U VB et TH)|AR de la vis 2 S K.F. 1. 103.087
- AY de Ia vis i de 30X862X20 S.K.F. Aa 30
Diftérentisl (202) 35 8021 S.HK.F. 6307
— (202 U 118 of TEL) 43X 85 19 SH.E, 30.209
Moeyea AY (202 B et BEH) extérieu{ 1TX47Tx 14 S.K.F, 8303
— (202 B et BH) intérieur AX62I X7 S.K.F. 6.505
— — (202 U1 UB ot UH)|extérleur 17 x47x 14 R.B.F. 8.8303
— e {202 U UB et VH) |intdricnr WxT2XI19 R.B.F. 8.308
Amortisseur AV AY daxe d'amortisseur 2xaTx 18 SHKF. 6.204
. —_ AR d'axe d'amortissenr i1TxX47Tx14 S5.K.F. 6.803
Direction 3 rouleanx de vis de direction SHLF. Quvette 1-118-454
{Cage A118-453)
Moyen AR (202) 24,90 X A6 X} 16X 33 SK.B. 430120
- (2021 3 x 8014 S.H.F. a.107
EL - (202 UB ot UH) 1‘10)«(90)(23 s S.K.F. 6.308
L e

— 74—




Le moteur est un quatre cylindres soupnpes en tdte
commeandées par culbuteurs, le vilebrequin tourne sur

trois pallers,

DEPOSE DU MOTEUR

Enlever par Mextérieur le capot, débrancher In bat-

terle pour éviter les courts-clrenits.

Débrancher toutes les canalisations élactriquen.
Vidanger le radiateur et jo Bloc-cylindren,

MOTEU

‘Démonter les durites d'eau du radiateur et du chaud-
fage &'ll y a leu,

Retirer le radiateur en le dévissant de UStrier de
fixation,

Démonter les blelleites de commande d'embrayage.
Débrancher Ia commande du carburateur.
Débrancher la commande du siarter.

Débrancher le ddmarreur.

Débrancher Ia commande du comptenr.

} DIMEMNSIONS DES ROULEMENTS
’ Organe Emplacement Dimensions N° Constructenr
Pomipe & ean 15 42% 18 R.B.F. 6.502
Dy 17X 42X 11 R.B.F. 90.303
Synhchromesch ’;7 !ﬁﬁgg gv 6,33 BT 95.208
Botte de vitesses AR dr l'arbre réceptenr J0XT2x 19 = 5.H.F. 8.808
- = AV de Purbre moteur 35X 72X 27 SKF. 6.207

Bl ‘Transmission

Cardan
PONT AR (262 B et BH)
(202 B ot BH)

| Diferentiel (202)

. — (202 U UB ot UH)
| Moyen AV (202 B ot BH)

- — (202 B et BH)

Amortissenr AV
THrection
Moyea AR (202)

- (220
— (202 UB et UH) |
1

R R

extérienp

intéricur

—  — (202 0T UB et UH)|extérieur

e {202 U UB et UH) |Intdrieur

AV daxe d'umertiskeur
— (AR d’axe d'amortissenr
& romlenux de vis de direction

_ 3 rondeaux de Parbre intermédinire| 18 X 2637
de Parbre de transinission
AR de 'arbre de transmission BXI2™17

de butée AR de In vis
AV de la vis
. (202 TTUB et UH) AR de la vis
! AV de In vis

S.HF. I 27,770
Nadelin 24,902

1 5..F, 8.207

8 aiguilies de 2,59,8 |[Nadella

2 de 20%52x15 B.H.F. 80.304

1 de 28x52%29 S.H.F. 1. 97.7191
2 SHF. 1. 102,087

29,846 18

tde 306220 SHK.F. AA 30
35 80x21 S5.K.F. 6.307
453X 85 18 S5.H.F. 80.200
17X47% 14 S.K.F. 8.303
25 G2 17 S.H.F. 8.805
19 x47x14 H.B.F. §.303
30XT2x19 R.B.F. 8.308
2047 14 S.H.F. 8.204
S.H.F. 8.303

ITX47x14
A 5. K.F. Covette -118-454
[(Cage A116-483)

28,95 X 56X 1633 =[S B 430,12
S5XE0X1E o SKE. 8101
i4o><99x23 e S.K.F. 6.308 E

PAR LMANTPERIEUR DE LA YOI-
TURE

Démonter les sitgesn (cotte dornid-
re opération n'est pas indirpensabie,
mels facllite grandement le travail),

Retiver le tapis de caoutchoue.

Retirer le fevier de changement de
vitesses of placer un bouchen de
chiffon dans l'orifice du couvercla de
bkoite,

Retirer la tdie tunnel.

Désaccoupler Parbro de tramsmis-
ston ¢t démonter le suppert arridre
de moteur en retirant le couvercle de
in rotuie.

PAR DEXTERIEUR

Entever les boulons avant de fixn-
tion dua moteur.

Pégnger Veaseinble du bloc-moeteur
du chissis.

Suspension du moteur

A L’ARRIERE. —— Le moteur re-
pose sur un support de caouichouc
gui fut construit sous quatre formes
différentes.

Ce support prend point d’appul sur
ia traverse tubulaire du chéssis pas-
sant sous la rotule de poussée.

Sur Ies derniers moddles unc biel-
lette do réuction prenant peint d’ap-
pul sur ce support était raccordée
In partle inférleure de In boite de
vitesses,

A L’AVANT. -~ Le moteur repose
sur deux silentblocs en V boulonnés
sur ln traverse avant du chissis, ifs
sont soulagés par deux tiranis et
denx ressorts & boudin travaillant &
la traction. D'auire part, deux érin-
gles réglables sont attachfes &
I'avant aux supports des silentblocs
et & I'arrlére & deux goujons viseés
dans le carter d'embrayage.

Dans les derniers modeles, le mo-
teur repose & Favant sur deux pia-
guettes de caoutchouc qul sont main-
tenuves par les rebords de deux sup-
ports en tdle sur lesquels elies sond
adhérentes.

DEMONTAGE
DU MOTEUR

Retirer Ia courrcie de ventilateur.

Démonter la pompe & cssence, ler plpes d'admisslon

et d’6échappement.
Retlrer le couvre-culasue.

Démontage de la culasse

Gbserver les précauntions d'usape,

dessorrer les goujons des extrémités en terminant par ALESAGES VOLUMES CHAMBRES
le centre, desserrer progressivement. DEXPLOSIONS
nl:;f;z]éler solgnensement la culapse et la soulever bien do BR A 68,30 mm 42 oo i 3 5
e .

La culasse de conception classigqne porte & l'avant la de 68,35 d 6870 mw 48 ce + o
pompe 3 eau et le ventilatenr, et & sa partic supérieure B ' —_—}-— g 1
la rampe des culbuteurs. : 24

ATPTENTION. — Ne jamais démonter la culasse & de 68,75 & 60 mm o a5

62 mm 4 oo — ¢

BLOC CYLINDRES

Cutasse gogporunle
2i
{ B2 ey 33
100 Aghoean ™.

125 Adras ™3
127 Behapp’

bite 32 -
A
ot

cominencer par

chapd, pour éviter les déformations par retrait. Le

jolnt métaffopiastique doft dire placsd mertissure contro
le blec-cylindrea.

Le roalésage des chemlses augmente la cylindrés du
moteur dens des proportions sensibles, il faut donc
tonir compte de Ia répercussion sur le taux de com-
pression de cette augmentation et #'efforcer de rea-
pecter pour un alésage donné le volume de chambre
d'explosions correspondent.
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VERIFICATION DU VOLUME DES CHAMBRES
DEXPLOBIONS

L’opération consisfe & mesurer la chambre lorsque
le piston est au polnt mort haut « compression ».

Peour ceia : : R

On place la culasse bien d'aplomb of & l'envers sur
Pétabli. On endult de gralsse Ia surface portante et on
¥y appligue une pinque de verre percée d'un trou.

A Taide d'une éprouvette gradude, on verse de I'ecau
par le trou de la plaque de verre,

Le volume ae calcule par la dlitérence de alveau de
I'enu contenpue par une éprouvette graduée en em3. La
tecture ént donc immédiate. :

11 ent entendu que les tétes de soupapes prénlable-

ment graissées sont appliguées sur leur sldge et que
le tron de bougle a 6t8 bouché.

Lorsque le volume est supérieur au volume admis,
on rabote In portée. %'Hl est inférieur on creuse avec
une fraize autour de la chambre (fig. 1).

Lo rabotage de 1 mm sur la portée de Ia culasse cor-
respond & une diminution de 2 em3 de la contenance
d'une chambre d'exploslona,

REMONTAGE DE LA CULASSE

Placer le joint de culasse sertlasures contre le bloe-
cylindres (culasse Alpax) ; attention A& lp position du
trou de graissage.

Serrer progressivement et dans lordre Indiqué ci-
dessous (couple de serrage 5,5 m/kg).

12-10-5-4-6-9-11
wvant arridre
T-2-1-3-8

e chague cété avec de Phuile de lin cuite.

Les serrages et resserrages se font & frold exclusive-
ment, o

Ne pas oublier de resserrer la ramnpe des caibuteurs.
" Le montage du joint de culasse se fai¢t en Vendulsant

Fig. 1. — Chambres d'oxplosiens d'une culasse (Il 2'agit lci

une culasse 402), Aprés chague réalésags, il v avra liau

de frateer la pertle hachurde en vue de censarver le taux
ds compression d'orlgine
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VERIFICATION
D'EXPLOSION SDU VOLUME DES CHAMBRES
L'opération conslste & mesur

le piston est ay i
Pour celp : polnt mort hau

On place In culas ¢
I'étadll. On endnlg e Eon

¥ appligue une pla

er ia chambre lorague
t « compression ».

aplomb et & Penvers sy
de geaisse Ia surface portante et on
A Tadde ded ép({.:l}:"ds;twrrf- percée d'un trou,
J "ot 1] .
l’ﬂ]l' fe ti;ou o Dl dee"i:a:guéa, on verze de l'eau
It X
& Volume ae caloule par in Glftérence de niveau de

I'eau contenue
Nue par une & .
lecture est dong ‘m‘::;m(;i;:?uwtte graduéo en ems. Lo

e
ment“’::r:i::g:: t:soqr:lta aiaﬁ“téles e Soupapes préntable-
le trou do bougle g ote ;l:l:mggges sur leur sidge ot que

d'une chamhre d'explosions, # em$ do In contenance

REMONTAGE DR LA CULASSE
Placer le Joint de o
cylindres {culasse A4)
tr?gu de Eralsaage,
Herrer progre
desseus (cl:m:ﬁe ?ise:v:o.r.:'l:;;e ?.5 drl:;:gl)’ordm dlaué ct-
2-10-5-4-6.9.13

ulasse sertlssures contre ]
) e bloc-
Pax) ; atteantion & In position n(;tl

avant

T-o2.i.35.38 arridro

N [31

AN

- 492
£ BT complec
. 694

)

441 e

Les serra
ment,

Ne pas oublier de re
seerrer In rampe des cuibuteurs.
montage du joing de culmsse se falt en Pendulsant

Bes ef resserrages se font & froid exclusive-

de chaque c6ts avec de Phulle de lin cuite,

de fralzer i partia h

de comprasslon d'arigine

Fig. ). — Chambres @'

b . es d'oxploslons d'une culasse (it g'aglt lel
d'une culasse 402), Aprés chague rdalésage, Hl v avra liou
achurde en vuve de conserver fe taux

EQUIPAGE MOBILE

bhm _ab0 & %
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Bee™ @RE ..Mt
P GRRTO_ 412 .
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Four assurer un bon serrage de la culssse sur le
blee-cylindres, il ¥ a lieu de placer sous chague gou-
jom : huit rondeles « Belleville », une rondelle ordi-
nailre et une rondelle de caouichouc (cette dernidre
sera remplacSe aprés chaque démonisge).

NOTA. — Les culbuteurs ne seront réglés défimitive-
ment qu'aprés le dernier resserrage de la culasse.

CULBUTERIE

Cing palers supporfent ln rampe des culbuteurs, les
sidges des soupapes sont rapportés ; au moment du
rempincement de cenx-ci, se souvenir que le gulde des
soupapes d'échuppement doit dtre 16girement meuld on
hout pour éviter le grippage par diletation.

Le polier aeriére de In rampe des culbutenzs com-
porte une vis qui meintient Parbre en position. Le
remontage des culbuteurs sera facilité s Pon = pris
soin de repérer In position des différentes pléces (ba-
pues, ressorts, etc..) an démontage.

Parfois il est nécessnire de placer des cvales sous les
patiers ou de retoucher égérement ceux-ci pour Ia
honne mise en place des culbuteurs (position horizom-
tale).

Se scuvenir que les deux bagues entretoise lesm plus
larges gont au centre de part et @autre du palier cen-
tral, les guetre putres de largeur moyenne viennent
ensuite, puis nous trouvons aux extrémités Jes deumx
bagnes minces.

La culbuterie sera retirée d’'um bloc aprés dévissage
des #crous retenant les paliers sur la cuinsse.

NOTA. — 1] existe deux sertes de culbuteurs, sur les
uns la bague bronze dépasse & dreite, sur les aubres
elle dépasse & gauche. Chaque culasse est munis de

guaire culbuteurs de chaque sorte. Ceel pour permet-
tre un bon maintien des ressoris.

Continuer le déshabillage du moteur en enlevant la
hoite de vitesses, le carter @’huile, la demt de loup qui
lib2re la poulie de vilebreguin, ce qui permet de retirer
fe carter de distribution et lo plague de support avant.

Démontage de la distribution

L'arbre & comes latdral est placs du odté gauche du
moteur, il esi retenu en avent par une plaguetie de
butée fxdée par deux vis sur je bloc-cylindres. Un
pignon & denture hélicoidale placé nu miliew de Parbre
& rames entrainme, par Pintermédilaire @'vn arbre unl-
gue, le distributenr vers le haut et la pompe & huile
vers le bas.

Une came actionne le doigt de pompe & essence.

k)
w

Lorsqu'll s'agit de changer un organe de distribation,
la chaine par exemple, ce travall peut 8tre effectué
sans déposer le moteur. Le radiateur &tant démontd, i
suffit de retirer le carter de distribution.

La culasse 8iant enlevée :

Sortir les poussoirs.

Démonter lo pignon de distribution,.

Retirer In plague avant fermant le tunnel d’arbre &
cames.

Dégager Parbre & cames.

La chaine de distributien est 2 simple rounlenp, son




pas est de 8,52, elle comporte 64 maillons, ¢lle ne peut
pas étre ouverte,

NOTA. — Les coles des différents é&léments de Ia
distribution sont indiquées dans le chapitre « Réglages-
Caractéristiques »,

Pour changer les siéges de soupapes il ¥ u leu de
chauffer lu culiasse de 120 & 150 degrés.

REGLAGE DES CULBUTEURS
Voir numérotation et disposition des soupapes ci-

dessons (A= admission, £ = échappement),

avant arriere
1-2-3-4-5-6-%9-8

iwvant ) . arriére

CKE-A-A-E-E-A-A-BE
o P2 3 4 cylindre

Houpapes f abalsser Soupapes A régler
i o [ 8
5. 4 1
g 1 3
4 2 3

Jeu des culbuteurs & Padmission : 12 & 137100,
Jeu des culbuteurs & 'échappement : 15 & 18/100.

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION
1* Donner un'jeu provisoire de 15/100 & fa woupape
d'échappement: dun: premier cylindre.

2* Faire, tourner I'nrbre & cames de telle sorte que.

Ia premiére soupape. soit sur le point de s’ouvrir (on le
constate dés que la tige de culbutenr devient dure &
fourner). S R, L

3" Faire tourner: le: vilebrequin: et contréfer. s le
repiére AQE., gravé surlérvelant du wioteur; et visi-
ble par un petit regurd situé sur. le coté supérieur gau-
che du carter d’embrayage, se trouve bien en face du
repére porté par le earter. R

4* Placer la chaine et les pignons dans le curter de
distribution en tenant comptie du fottement léger de
fa chaine. 8i le vilebrequin n'a pas bougé, le piston du
premier cylindre doit étre & 13,3 mm de son point mort
bas. .
#* Trouver la position exacte du pignen percé per-
mettant de placer les trois goujons sans déplucer ni
'arbre & cames, ni le vilebreguin.

6 Régler déflnitivement les culbuteurs.

REMPLACEMENT IFIIN RESSONT DE SO LPAPE
Aved an Wdve-soupape, compriter te ressord.
Basculer le culbuteur, retirer la tige-poussoir ot

pousser le eulbuteur gur le céte.

Par le trou de bougie du méme cylindre, introduire
une tige destinée 3 maintenir la soupape sar son sidge,

Agir sur le leve-soupape, pour dégager les deux
demi-lunes  conigues gui  maintiennent les coupelles
d'appui des ressorts.

Bloc-cylindres et équipage mobile

LE VILEBREQUIN perforé intéricurement repose
sur trois paliers garnis danti-friction. Couple de ser-
rage 9 m/ke,

Le carter d’hulle stant déposé :

Retirer la pompe & huile,

Dégager 'embrayage et Je volant,

Retirer le carter d'embrayage.

Démonter le earter inférienr du moteur, il supporte
le vilebrequin,

Dégager Péquipage mobile d'un bloe.

NOTA. — Le carter inféricar du melenr ne peat
élre fourni séparément do bloc-vylindres.’ Le vilebre-
yuin est supporté & Parridre par un poler qui prend
point @uppul dans Te Moc-eylindres ot dans le carter

inférieur ; immédiatement derriere lui, deux chapeaux_:'
appariés sont boulonnés dans le carter de volant, ils

évitent les fuites par le palier arriére. :
Cotes des coussinets de vilebrequin dans « Réglages
Caractéristiques ».
Les coussinets usés ne sont pas récupérables.

LES BIELLES sont en acier forgé, inatricé, leur sec :

tion est en forme 4’0

Une tolérance maxima de 5 gr est admise entre Ia
bielle la plus lourde et 1a bietle in plus légére.

Lo jeu hatéral doit ére de 0,1 maxi.

Le jen dinmétral doit éire de 0,045 maxi.

Le réglage se fait sar les coussinets préaiablement

élamés en hissant subsister un léger dégagement sur’

le bord exiérieur.
La retouche des poriées des bielles se fait au grat
toir (sur les parties brillantes).

. Lorsque la bielle est ajustée et serrée normalement,
elle doit descendre lentement par sen propre poids (jeu _

0,01 & 0,02).

Le rattrapage de'jeu se fait en grattant les portées: .
" sur un marbre recouvert de toile émerl.

Ajuster & I'alésoir les bagues des pieds de bielles.

Les bielles sont munies de glcleurs calitbrés destinés:

an graissage des cylindres, & 2,5 mm. .
. {Voir-cotes dep bielles ot des coussinets dans « Régla-
ges-Caractéristiques).

LES PISTONS ET LEURS AXES

Les pistons “de fabrication Peugeot sont en aliage-
téger spécial’ (aluminism et cuivre). Leur fente doit
éire placée A GAUCHE pour le pilote de ln veiture et -
A DROITE pour lobservateur faisant face 2 l'avant

du moteur,

REMPLACEMENT DES PISTONS

Les axes des pistons sont montés « gras » dans In.
bielle et dans le piston, des joncs en fil d’acier logés
dans des gorges, empéchant I'mxe de venir en contact:

avee le cylindre.

il est presque toujours nécessaire, lorsgu'on remplace_:

les pistons, de réaléser ou de roder les chemises et ceci

en raison des diftérences de dinmétres qui résultent de

I'msure. 1l est facile, & 'aide d’un comparateur, de se
rendre compte de I'importance de celle-ci. )

Les segments sont au nombre de quatre (i coup ae

fenw, 2 étanchéits, 1 racleur). !

Le jeu pratigue sur le diamétre perpendiculaire &
I'axe du piston est de 0,056 & 0,07 mm a la hauteur 4
la partie supérieure de cet axe, {Voir tubleru de repé-
rage.)

LES CHEMISES ET LE BLOC-CYLINDRES
Le réalésage des cheinises sern effectué en enfevan
le minimum de matiére de manidre a obtenir une cote
comprise dans les limites indiquées ci-dessous ().
Alésage maxi mesuré aur Alésage & atteindre
Ia chemise usée aprés rodage
de 68,00 & 68,15 de 68,206 & 63,25
de 63,16 A 68,39 de 68,50 & 68,55
de 68,40 & 68,79 de 68,90 & 68,95 .
NOTA. - - Les chemises d'origine portent un repare
sur leur collerette supérieure correspondant au dinmé
tre extérieur de In partie guidée. :

{11 Ce travail devra élre ‘exécuté par un spécialiste, ou
mleux par les Ateliers de la S1é dey Usines PEUGEOT.
68 4 104, qual de Passy, PARIS-XVI. 1l en est de méme
pour toutes les réparations ou mises au point présentant
un caractére de difficulté. Seuls, les agents accrédites par
la Sté des Usines PEUGEOT sont qualifiés pour exécuter
teus ces travaux au micux des intéréts de la cfientéle,
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pas est de 9,52, elle comporte 64 maillons, ¢lle ne peut
pas eire ouverte.

NQOTA. — Les cotes des différents éléments de I
distribution sont indiquées duns le chapitre « Réglages-
Caractéristiques ».

Pour changer les sidges de soupapes H ¥ u Heu de
chauffer la culasse de 120 & 150 degrés.

REGLAGE DEsS CULBUTEURNS
Yoir numérotation et disposition des soupapes ci-
densous (A = admission, K == échappement).
avant arriere
1 -2-3-4-3-6-%-8
avant arridee
A-A-HK
4* eylindre
Soupapes i régler

K-A-A-%¥-K-
. I--r 2¢~ 3.:
Houpapes & abaisser
1

! 6 8
5 4 ki
8 1 3
4 - 5

Jen des culbuteurs 3 Padmission @ 12 & 15/100.
Jeu des culbuteurs & Péchappement : 15 & 187100,

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION )

I* Ponner un jeu provisoire de 15/100 & in soupape
d’échappement du premier cylindre,

2 Faire tourner Farbre 4 cames de felle sorte que
ln premiére soupape soit sur le point de s’ouveir (on e
constate dés que in tige de ol:lbuteur devient dure a
tourner).

3¢ Faire tourner: lt"-\llobrs»qum et controler sl e
vepére AQE, gravé sur le volant du moteur, et visi-
ble par un petit regard sitné sur le cété supérieur gaun-
che du carter d'embrayage, se trouve blPII en fm‘e du
repiére porté par le carter.

4° Placer la chaine et les pignons dims Ie cartm‘ de
distribution en tenmant compte du flottement léper de
la chaine. Si le vilebrequin n'a pas bougé, le piston du
premier eylindre doit étre a8 13,83 mmm de son point mort
bas.

5" Trouver la position exacie da pignon percé per-
mettant de placer les trois goujons sans dépincer ni
I'arbre & cames, ni le vilebregquin.,

6 Régler définitivement les culbateurs,

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DE sO01'PAPY
Avee un leve-soupape, comprimer e ressort,
Basculer e culbufewr, retirer la  tige-poussoir ot
pousser le culbuteur sur le coté,
ar le trou de bougie du méme cylindre, iniroduire
une tige destinée & maintenir Ia soupape sur son siége,

Agir sur e leve-soupape, pour dégager les deux
demi-lunes  conigques gui maintiennent les coupelies
d'uppui des ressoris.

Bloc-cylindres et équipage mobile

LE VILEBREQUIN perforé intérieurement repose
sur trois paliers garnis d'anti-friction. Couple de ser-
rage 9 m/kg.

Le carfer d'huile &tant déposé :

Retirer la pompe 4 haile.

Dégager Vembrayage et e volant,

Retirer le carter d'embrayage,

Bamonter le earter inféricar du moleur, il supporte
le wvilebreguin.

Dépager éguipnge mobile d'un bloe,

MNOTA. — Le¢ carter inféricur du moteur e peut
étre fourni sépurément du bloc-eylindres. " Le vilebre-
itin est supportt i Parviere par an paHer qui prend
point d'appul dans 1c bloc-eylindres ¢f dans le carter

inférieur ; immédiatemeni derriére lui, deux chapeaux
appariés sont boulonnés dans le carter de velant, ils
évitent les tuites per le palier arriére.

{'otes des coussinets de vilebrequin dans « Réglages-
Caractéristiques ».

Les coussinets usés ne sont pas récupérables,

LEs BIELLES sont en acier forgé, matricé, lear sec-
{ion est en forme 4’1

Une tolérance’ maxima de 5 gr est admise entre In
biclle 1a plus lourde et la bielte in plus légére,

Le jea datéral doit étre de 6,1 muaxi,

Le jen dinmétral doit étee de 0,045 maxi.

Le réglage se fait sur les coussinets préakablement
élumés en laissant subsister un léeger dégagement sur
le bord extérieur.

La retouche des portées des bielles se fait ao grat-
toir (sur les parties brillantes).

Lorsque la blelle est ajustée et serrée norma,lement
elle doit descendre lenfement par son propre poids (jen
0,41 & 0,02).

iLe rattrapage de jeu se fait en grattant les portées
wur un marbre recouvert de toile édmeri.

Ajuster & l'alésoir les bagues des pieds de bielles.

Les bielles sont munies de gicleurs calibrés destinés
ny graissage des eylindres, @ 2,6 mm.

(Yoir cotes dea bielles et des coussinels dans « Bégia-
ges-Carnctéristigues).

LIS PISTONS ET LEURS AXES

Les pistons de fabrication Peugeot sont en alliage
léger spécial (aluminium et cpivre). Leur fenie doit
étre placée A GAUCHE pour le pilote de la voiture ot
A DROITE pour Pobservateur faisant face & Pavant
da moteur.

REMPLACEMENT DEs PISTONS
Les axes des pistons sont montés « gras » dans in

bielle et dans le piston, des jonce en #il d'acier logés

dans des gorges, empéchant I'nxe de venir en contact
avec le cylindre,

II est presque toujours nécessaire, lorsqu’on rempiace
les pistons, de réaléser ou de roder les chemises et ceci
en raison des différences de dlamaires qul résultent de

t'usure. 1l est facile, & I'mide d’un comparateunr, de s&

rendre compte de Yimportance de celle-ci.

Les segments sont au nombre de guatre (1 coup de

few, 2 étanchéits, | racleur).

Le jen pratique sur le diamétre perpendiculaire A
Faxe du piston est de 0,05 & 0,067 mm 3 la hauteur de
la partie supérieure de cet axe. (Voir tableau de repé'
rage.)

LES (HEMISES BT LE BLOC-CYLINDRES
Le réalésage des chemises sera effectué en enlevant
le minimum de matiére de maniére A obtenir une ('ot
comprise dans les limites indiguées ci-dessous (1).
Alésage maxi mesuré sur Alésage A atteindre
la chemise usée apres rodage
de 63,00 & 68,15 de 68,20 & G8,25
de 68,16 & 68,30 de 68,50 & 68,55
de 63,40 & 68,79 de 68,90 a4 68,05
NOTA. — Les chemises d’origine portent un repér
sur leur collerette supérieure correspondant au dinm«
tre extérieur de Ia partie guidée,

(It Ce travail devra ¢tre exéeuté par un spécialiste, o
mieux par les Ateliers de la Ste des Usines PEUGEQD
6% & 104, quai de Passy, PARIS-XVIE. Il un est de mé
pour toutes les réparations ou mises au peint presentzm
un caractére de difficulté, Seuls. les agents aceradités pa
la Sté des Usines PEUGEOQT sont qualifiés pour exécute
tous ces travaux au mieux des intéréts de la clientdle.
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Renseignemenl’s genéraux sur pisions

Sens de monlage

du pislon el bielle

Jeux du pislon

EUR ay
diamelre

Jeux 3 la coupe
des segmenls

|
023 I coup de fey
0,08 ya
VY 3
_ i @ranchéiré
T | 038
N
37 %
=4 .
ofew: A &t i
gemfi 4 eau 045
197, & B
La fenle cu rﬂmadg I %
Le gu:leur dhulle de i e .
bieke § gaucha 2 0,05
raciage
Tableau de repérage des pislons
cylindre | repére piston segment cylindre repdre pision segment
€8 , DO s 67, 58 &8 , 00 88 , 50 z22¢ §6 , a3 &8 , 20
68 , 05 H €8 , 00 €8, 05 68 , 9% ZzH €8 ,80 $8 ,5%
&8, 10 M 68,08 88, 10 88 , 80 zZzM 68 , 88 68 , 80
68,15 R 68 , 10 68,15 68,68 ZZR 68 , 60 68,88
68 , 20 X 88, ! 88, 20 88,70 2Zx €8 ,83 66, 70
cylindre | repére pishon segment cylindre | repére piston segment
68 , 25 2¢ 88 , 20 68,25 68,75 zzzc 68, 70 68,75
€8 , 30 ZH 68 , &3 68 , 30 66 , 80 z224 68, 78 68 , 80
68 , 38 zm 68,30 68,33 68 , 85 z2zzM | 68,80 68 , 8%
68 , 40 ZR 88 , 55 68 , 90 68 , 80 2Z2R 69,85 68 ,90
68,45 ZA 88 , 40 68, 45 68,98 2z2N 68 , 90 68 , 95
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Apris lo réalésage, mesurer les dinmétres dons le
sens du guldage ot le sens Jongitudinel, aux différentes
hauteurs comme Indiqué sor In figure 2.

Les éearts onlre cen différentes mesures ne doivent
pus ftre supbriours & 6,02 pour I méme {0t et & 0,03
@un 76t & Iautro.

Daprés les mesures dalésage, monter les pistons
correspondant & Malésage de chagque chemise sutvant
len indications des tableaux de repérage des pistens.

a1 différence de poids enfre denx pistons moniés
sie on méme ot ne doit pas dépasser 5 gr.

Ne ous monter un piston venforee avee d'anciens pis-
tous, Provoir dans oo cis le momiage de quatre pistons
renforeds,

Tablean de repérage des chemises 202 - 202 U

Cylindre ‘ Chernise
Dinmdtre d'alésage 1 Dinmdtre exiérieur

Portde Portée Portiée
inféricure | supérieure inférienre

Fortée |
| supérieure ;
174,99 3 75,01 72,90 & 73,01, 75,03 & 75,05
5,023 04 73,022 04!75,06a 08
(75,200 31%73,29:1 31 15,384 35
[75.322 84' 78,323 34175363 38 73,374

|765,503  61]73,583 6175683 65 73,642 66 Soniuqué svee 8071/4-402
5,620 G4]78,621h  64|7566D0  68)73,872 09
74,693  71[72,694  71]74,732  T5{ 72,744 76 8071/6 ~4028
74728 . 74[12723 . 74{ 74762 78| T277D :

e T

moit uno gumme do huit chemises diftérentes.

RNALESAGE MAXI - Pour conscrver une épals- E}dracr
seur de métal suffisante aux parois des chemises, Il ne ___..m.m
faut shsolument pas dépasser les dimensions suivan-
tes :

202 - réplésape maxi 1 mm au-dessus de la cote
nominale, soit 68,95 repere 227 V.

Lorsque ces dimensions doivent &tre dépaapdes
I'échange des chemises est indispensable.

DEMONTAGE DES CHEMISES
Utiliser Pextracteur spéeinl MOL 8.071. (Volr fig. 3.9

EMMANCHEMENT DES CHEMISES

Controler st le repire, porté sur la chemise neuve,
correspond & celui gui est gravé sur le bloe, ce repére
correspond au dinmitre extérieur de la chemise.

La mise en place de la chemise se fait an moyen de
Fappareil utilisé pour le démontage (voir fig, 3).

La colerette supéricure de la chemise neuve est plus
haute de 1,3 mm que son logement dans le cylindre.

11 est néeessnire npees emmnichement d'araser cette
collerette na niveau du plan de joint supérieur du cy-
lindre : Gégrossir & Paide d'one fraise de dimension
appropriée, ensuite terminer Popération a Ia lime.

PMESURE TN R "ﬁ_; 13 B '

2 MESUPE : i Fig. 3. — Ailisation de la presse spéciale PEUGEOT.
*1 "§‘ J - En bas pour l'exiraction des chemises, en haut povr
| . |

leur remise en place

3 METURE

SINS Cu

Guiace | ALESAGE INTERIEUR DE LA CHEMISE

Llopération d’emmanchement provoyuie des déforma-
Fig. 2. -— Comment mesurer les chemises tlons qul néceasitent wne mise en rond et un rodage.
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_ 80794
gk 8 8071 /a- 402
~ 8071/6-a02

. ehemises, en haut pov

en place

CHEMISE
irovogque des déforn
rond ¢t un rodige.

- tablier, ce qui correspond & la posl-

Les chemises livrées en rechange ont une épalssenr
intérienre de 0,15 mm au rayon permeitant d’obtenir
apris rodage un alésage voisin de la cote nominale,

Procéder au réalésage et au moniege de nouveaux
pistons.

Pour refaire un moteur pew usé on se contente par-
fois d'effectuer un glacage. Ce travall s'effectue avee
des pierres spéciales.

ALIMENTATIONM

La pompe & essence ost soit une =.E.V. type 34, solt
une A.C. & grande bride avec levier. Elle est montée
en avant et & gaunche da moteusr.

La commande depuis Iarbre 5

Le réglage du ralenti deit 8tre eflecind moteur chand
& la température normale de marche et la manette du
correcteur d'avance doit 8tre A ce moment & la posi-
tion « plein retard ».

ALLUMAGE
REGLAGE

L'ordre d'pllumage est 1 - 3 - 4 - 2,

1* Mettre le dispositif de réglage au cran du miiien.

2° Placer le piston n° 1 au point d'allumage soit 0,8
mn avant le point mort haut.,

Pour déterminer cette position, amener & Uside de
In manivelle Ie trait situé au-dessous de Ia letire A gra-

et vec e dotgt aut wedonne POMPE A HUILE ET

1z membrane.

La commande manuelle de lu pom- @@MMAN@E DE L’ALLUMEU R

pe ne peut agir que lorsque la came
dégage le deigt. I faut denc, guel-

quefois, faire tourner légérement le V22D oo poutr
moteur.
Le réservoir est placé & Pavant 1193 v wcrow

sur les fourgonnettes, sur les pla-
teaux bAchés il est placé & drolie
contre le longeron derriére la cabi-
pe. Il est & Parridre sur fous les
autres modéles.

Ea jauge d’essence est & comman-
de slectrigue, elle ne fonctionne gque 1297
lorsque le contact d’allumage est
branché. 603

574 acrowred

CARBURATEUR 1224

Le carburateur qui &gaipe les dif- 1290 ar bubs
férents mod2les 202 est un SOLEX 1258 2o bowiar
inversé & bl-starter. (Voir les régla-
ges dans « Réglages-Caractéristi- HSG_\
ques ».) : 1216 jo

Le bl-starter est un carburateur
spéeial indépendant du carburateur 493

principal ; #1 donne un mélange trés
riche pour la mise en marche, puis
dans une seconde position i1 assure
le relentl accdlérdé du moteur.

MAN@EUVRE DU BI-STARTER

Par temps froid mettre Ie bi-
starter en action en tirant & fond le
houton de commande S piacé sur le

tion « riche ».

Aprds quelgues instunts repousser
ie houton S dans une position inter-
médigire, celte position est rendue
sensible par une légére résistunce
supplémentaire provoguée par une
billa s'engageant dans une encoche.
Des que le moteur est suffisam-
ment chaud, repousser compléte-
ment le bouton S pour metire ce
dispositif hors-circult.

REGLAGE DU RALENTI

Pour régler le ralenti, on agit :
Dune part sur le réglme du mo-
teur, par la vis de butée de ralemti.
© D'autre part, sur la richesse @u
mélange par la vis de réglage du
ralenti.

En tournant cette derniére vis &
droite, on appauvrit le mélange, en

ig09 _.
1228

- 8D6
8438

1294

tournant & gauche on I'enrichit.




'Vée st le volant en face du trait prévu sur le carter,
Ten pegard de Vorifice ménngé dans la paroi supérieure

du cirtir-volant, cété droit @ —— « A » qui indigue le
point précia d'allumage pour les cylindres 1 et 4.

4* Enlever le couvercle de la tdte du distributeur.

4° Deasserrer le boulon de la pince fixant le distribu-
teur et tourner le beoltler jusgu'au moment précis ofr
Ian came coerrespondant nu coylindre I commence d
décoller les vis platinéen,

5° Heerer alors la pinee dans cette position ot repla-
cer e couverele ot les fils,

Le distributeur d'allimage comporie an  systdme
d'avanes autonmatique qui ue nécessite aucun réglage.

L'altumeur est commandé par un tournevis exceniré
qui empéche toute erreur de calage nn montage.

CALAGE, APRES REMONTAGE DU MOTEUR

I Faire tourner le moteur ot loraque In soupape 2
(rdmisslon). vient de se fermer, metire le repére A-A
(avance & I'nflumage) én ligne avee le repire gravé sur
e carter d’embrayage.

2° Introduire fe pignon dentrainement aprés avoir
placd e tournevis de commande de pompe i huile dans
une position légdérement inclinée.

8¢ Mise en place du pignon.

Pour faciliter Popération il sers mis en place avec le
tournevis  d’entrainement dallumeur perpendiculaire
sur le moteur, la partie la plus large étant A& ganche.

Le pignon étant en place, Ulentraineur « femelle »
sera dirigd vers le premier cylindre.

4* Entrodulre Pallumeur et régler Pavance. (Voir
chapitre précédent.)

.
© L'écartement des vis '« platinées » doil dtre de 4/10.

L’écartement des Slectrodes des bougies doit adtre de
& & 6/10. Rt

L'avance Initiale est de 8 ow 0,6 mm.

REFROIDISSEMENT

La capacité totale du systéme de refroidissement cst
de 8,5 litres plus un litre cnviron pour les 202 BH mu-
nies d'nn radinteur de chauffage intéricur. La cirenln-
tion d'eiu est uctivée par une turbine d palettes droi-
tes qui est placée sur fe méme arbre que le ventilatewr,
It exiate deux variantes de cetic pompe,

DEMONTAGE DE LA POMPE A AU

MODELE,. RECENT

Dévisser: le carter de pompe houlonné sur le bloc-
eylindres,

Retirer In poulic de ventilateur qui est clavetés.

Dégapger par Uarridre ’arbre central.

Enlever Ia goupille qui maintient la turbine.

Retirer 1a turbine ot sortir le joint d'étanchaéits,

ANCIEN MODELE

Démonter le carter de pompe qui est boulonné sur le
bloc-cylindres.

Retirer la turbine qui est maintenue sur I'arbre par
un écrow, ]

Desgerrer I'écrou comprimant le presse-étoupe apres
avoir dévissé la vis de blocage.

Pousser en avant Parbre central.

Une eapsule « Calorstat » placée dans la tuysuterie
d'can assure e réchauffage rapide de I'eau au départ
Jusqu's 70=,

GRAISSAGE

Le graissage acus pression du mofeur est assurd par
une pompe & engrenages noyée dans in réserve dhuile.
Cette pompe est commandée par YParbre & cames & -
I'alde d'un couple hélicoidal qui actionne édgalement
I'allumeur. Elle aspire I'huile & travers un filive & tamis
métallique facilement démontable.

La pompe envole I'hutle sous pression :

1" Aux quatre paliers de 'arbre & cames ;

Z* Par forage intérieur aux paliers | et 3 du vilebre-
quin qui lubrifient 8 leur tour la bielle Ia plus proche ;

4 La pompe eavole directement de Vhuile par une
tuynuterle au paller central qui lubrifie & son tour les
bielies 2 et 3 ;

4° A la calbuierie par Pintermédiaire d'une tuyaute-
ric pertant du dernler’ palier d'arbre & cawmes,

a
L

Comine sur lea 402, Parbre i cames est logé dans un
tunnet plein d’hulle, cette hulle provient de In culbu-
terie @'olt elle descend par les passages des tiges de
culbuteurs. :

A Pavant du moteur et & gauche est placée la sou-
pape de décharge.qui est réglée a § kg

Il est en principe inutile de retoucher le réglage de
cette soupape qui est destinée 2 limiter In pression
maxima de l'huile, notamment au moment de In mise
en marche & froid, pour éviter les surpressions gul pour-
ralent fatiguer la commande de Ia pompe, surtout en
hiver. :

Ce clapet de décharge eat @&montable par le cdté.
du carter, le tarage est calculé de telle sorte que la
pression d'huile dolt &tre de 8 kg 2 2.000 t/m.

Avec do Uhulle de viscosité SAE 20, Ia pression doit |
dtre de 4,6 kg & 3.500 §/m.

Mano-contact

Le contrdte de la pression d'hulle dans fes canallss- -
tlons se falf 3 I'alde du mano-comtact sltué A Parriére
du moteur.

Lorsqu'on branche le contact, une ampoule s'alfume .
derridre le tablenu. D28 que le moteur aura fait quel-
ques tours, c'est-d-dire dés que la pression d'hulle anra
atteint 6,750 kg, cetfe ampoule s’éteindrs, le courant
ayant &6 coupd par le mano-contact.

Si pour une cause accldentelle la pression d’huilc
descend en pleine marche au-dessous de 0,756 kg, Pam-
poule g’allume & nouveau et le conducteur est ainsi pré-
venu immédiatement qu'H doit arréter sen moteur.

La sensibilité du mano-contact est telle que dans cer-
talns virages pris trés rapidement ot alors que le plein

@huile du moteur n'est pas parfait, la pompe s8¢ désn-

morce quelquefols pendant une ou deux secondes et cela
sufflt pour que le mano-contact accuse cette défail- -
Innce sans danger.
Le cas est le méme lorsque Pon passe nvee les roues
avant dans des trous trés profonds. )
Enfin, il est normal qu'aprés une course trés longue
et & forte moyenne, on veie s'allumer le vovant rouge
torsqu’on laisse tourner le moteur au ralenti, car dans
ce cas, In pression d’huile & 800 est denviren 0,500 kg,
c'egf-f-dire au-dessous du réglage du mano-contact,
On poirra vérifier dans ces conditions que 'on est
trés prés de la tare de 0,750 kg en aceélérant trés légd-
reinont le moteur, ce qui doit avoir pour effet de falre
ETEINDRE IMMEDIATEMENT la lampe témoln.
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vée sur Je volani en face du trait prévu sur le carter,
en regard de Vorifice ménagé dans In paroi supérieure
du carter-volant, coté droit : == « A » qui indique le
point précls d'allumage pour ies cylindres 1 et 4.

8* Enlever le couvercle de la téte du distributeur.

4% Desserrer Ie houlon de la pince fixant le distribu-
teur et tournmer lo boitier jusqu'au moment précis oil
in came correspondant nu eylindre 1 commence &
décoller les vis platinées,

& weprrer alors la pinee dans cotte position ef repla-
cer le couvercie et les fils,

Le distpibnienr dalimuge comporte an systéme
d'avance anfomatigue qui e néeessite ancun réglage.

Lallumeur cst commandé par un tournevis excentré
qui empéche touie erreur de calage an montage.

CALAGE, APRES BREMONTAGE DU MOTEUR

1* Fulre tourner le moteur ef lovsque in seupape 2
{ndmission) vient de se fermer, metire le repére A-A
(avance & Unllumnge) en lighe avee le repére gravée sur
e carter d'embrayage.

2¢ Introduire le pignon dentrainement aprés avoir
placé e tournevis de communde de pompe i huile dans
tne position légdrement inclinée.

8° Mise en plnee du pignon.

Pour faciliter Popération il sern mis en place avec le
tournoevis d'entrainement d'allumeur perpendiculaire
snr le moteur, In partie la plus large étant & gauche.

Le pignon &tant en place, Uentraineur « femelle »
sers dirigé vers le premier cylindre.

4° Introdulre Fallumeur et régler Vavance, (Voir
chapitre précédent.)

t’ﬁ

CLrSeartement des vis ¢ platinées » doit dtre de 4/10.

L'écartement des &loctrodes des bougles doit dfre de
6 & 86/10. L

L'avance Initinle et de 8" ou 0,6 mm.

REFROIDISSEMENT

La capucité totale du systéme de refroidissement est
de 8,5 litrea plus un litre eoviron pour les 202 BH mu-
nies d'un radiateur de chonffage intéricur. Lo circula-
tion d'enu est nctivée par une turbine d palettes droi-
tes qui est placée sur fe méme arbre que le ventilntenr.
It extate deux variantes de cefte pompe.

DEMONTAGE DY LA POMPE A FAU

MODELE RECENT

Dévisser le carter de pompe houlonné sur le blec-
cylindres,

Retirer la poulie de ventilateur qui est clavetée,

Dégager par Parritre Parbre central.

Enlever la goupille qui maintient 1a turbine.

Retirer 1a turbine ot sortir le joint d’étanchéité.

ANCIEN MODELE

Démonter le carter de pomnpe qui est boulonné sur le
bloe-eylindres.

Retirer la turbine gqui est maintenue sur U'arbre par
un écrou.

Desgerrer Péerou comprimant e presse-étoupe apres
avoir dévisaé Ja vis de blocage.

Pousser en avant I'arbre central.

Une capsule « Calorstnt » placée dans la tuynuterie
d'eau assure le réchauffage rapide de Veau au départ
jusqu's 706°.

GRAISSAGE

Le pralssapge sous pression du meleur est assuré par
une pompe 4 engrenages neyée duns la réserve d’huile.
Cetie pompe est commandée par Parbre & cames : 3
I'aide d'un couple hélicoidal qui actlonne Sgalement
I'allumeur. Elle napire Phuile & travers un filire & tamis
métalllque factiement démontable.

La pompe envaole Phuile sous pression :

1° Aux quatre paliers de 'nrbre & cames |

2o Par forage intérleur aux palicrs 1 et 3 du vilebre-
quin qui tubrifent & leur tour La bielle In plas proche ;

3* La pompe envole gdirectement de Thuile par une
tuyauterie au paller central qui lubrifie & son tour les
bielles 2 et 3 ;

4° A ia culbuterie par Pintermédiaire d'une tuynunte-
ric partant du dernler paller darbre & cames,

*
L]

{omme sur les 402, I'arbre 0 comes est logé dans un
tunnel plein d'huile, cette huile provient de Ia culbu-
terie d’'oly elle descend par les passages des tiges de
culbuteurs.

A lavent du meteur et & gauche est placde Ia sou-
pape de décharge.qui eat réglée & § kg,

11 est en prinelpe inutile de retoucher le réplage de
cette soupape qui est destinée & lmiter la preasion
maxima de huile, notamment au moment de In mise
en marche & froid, pour éviter les surpressions gui pour-
ralent fatiguer la commande de la pompe, surtout en
hiver.

Ce olapet de décharge est dSinontable par le cdté
du carter, Ie tarage est caleulé de teile sorte que la
presston d’huile dolt &tre de 8 kg 2 2.008 t/m.

Avec de Phuile de viscosité SAE 20, ia presslon doit
dtre de 4,6 kg & 3.500 t/m.

Mano-contact

Lo contrdle de Ia pression d'hulle dans les canallsa-
tions se frit & I'nlde du mano-contact sltué & l'arridre
du moteur.

Lorsqu’on branche Ie contanct, une ampoule s'nliume
derriére le tableaun, Dés que le moteur aura fait quel-
ques tours, ¢'est-d-dire dés que 1a pression dhulle aura
atteint 0,750 kg, cette ampoule w'éteindra, le courant
ayent &8 coupé par le mneno-contact.

81 pour une cause sccldentelle In pression @hulle
descend en pleine marche au-dessous de 0,750 kg, Pam-
poule a’allume A nounvean et le conducteur est ninsi pré-
venu immédiatement qu'il doit arréter son moteur.

La senslbilité du mane-contact est felle que dans cer-
talns virages pris trés rapidement et alors que le plein
d’huile du moteur n'est pas parfait, In pompe se désa-
morce quelquefois pendant une ou deux secondes et cela
suffit pour gue le mano-contact sccuse cette défail-
inance sans danger.,

Le cas est le mdme lorsque 'on passe avee les roues
avant dans des trous trés profonds.

Enfin, il est normeal qu'aprés une course trés longue
et & forte moyenns, on voie s'allumer le vovant rouge
lorsqu’on laisse tourner le moteur au ralentl, car dans
ve cas, Ia pression d'hulle & 80° est Cenviron 0,500 kg,
c'est--dira au-dessous du réglage du mano-contact.

On pourra vérifier dans ces conditions que 'on est
trés prés de la tare de 6,750 kg en aceéliérant trés 16ge-
rement le moteur, ce qui doit avoir pour effet de falre
ETEINDRE IMMEDIATEMENT la lampe téimoln.
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Pour sortir la boite de vitesses, IL ES8T ABSOLU-
MENT NECESSAIRE de sortir le bloe-moteur du chés-
sig, em suivant les Indications donndes dans un chapi-
tre précédent intitulé « Dépose du bloc-moteur ».

EMBRAYAGE

REFECTION DE L'EMBRAYAGE

L'embrayage Mécano Cométe comporte un disque
rarni de « Ferodo » et fonctionnant 3 sec.

Lo réfection de I'embrayage consiste généralerment
dans le changemcent des garnitures ou le remplacement
dn disque.

Deux moddles de disques ont 6t6 montés, Yun com-
portant un moyeu élastique amortl par trols ressorts &
boudin disposés en Y ; 'autre me possédalt pas de
moyecu souple.

La butée 34 hilles classique a &6t6 remplacde par une
hague graphitée gui vient appuyer confre un anneau
relié par des ressorts en forme @étrier aux leviers de
débraynge

Aun montage de Ia bague graphitée dans Pannesu,
présenter celle-ci avec des chanfrelns latéraux oHié

rondelle d'appui et disposés suivant I'exe des deigts
de Ia fourcheite. Au remontage dnne bague partiel-
lement usagée, il est recommandd #accentuer ces chan-
freins jusqu’an diamétre intérieur de celle-ci,

Vérifier lo parallélisme de Ia face d’appui de Iz ron-
delle et de la portée do la bague graphitée. Fn ons
d'usure ou de rayures sur la rondelle d’appui, ne pas
tenter de ls redresmer, changer la pildce.

t*-

Vérifier également ,en cas de révision du moteur ou
de l'smbrayage, ln bague de centrage de l'arbre pri-
muaire dans le vilebrequin, Elle sers & changer sl I'usu-
re dépasse 0,83 mom, ne jamails mettoyer cetfe bague
I'egsence ; garnir simplement avec un 486 & coudre de
gralsse,

Pour changer les garnifures ou remplacer le disgue,
i faut séparer la boite du moteur en reculant le pont
aprés avoir démonté le couvercle de Ia rotule de pous-
ade, dépagé la transmission, débranché Jo cfble du
comptiour, enfové le frein & main at la blelle de com-
lmagd; de Vembrayage of, onfln, onlevé le couvercle de
n boite,

EMBRAYAGE
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REGLAGE DE LA GARDE DE L'EMBRAYAGE

Ii faut sassurer que la pédale de débraynge a une
course Hbre de 10 mm au moins svant le débrayage.

Tour régler cetie garde, il fout lever le capot et four-

ner Pécrou & broche placé sor Ia
bielle reliant la pédale su levier de
débrayage.

(Voir dimensions des différents
éléments de Pembrayage dans « Ré-
glages-Caractérlatiques.)

REGLAGF. DES DOIGTS

Il peut &tre effectué par le regard
placé sur le dessus du carter d'em-
brayage, & I'side d'une cié contre-
coudée & cpil et @un tournevis couds.

BOITE DE VITESSES
DEMONTAGYE, DE LA BOITE DE
VITESSES

Dépose du synchromesh (202 tous
types).

Aprés aveir vidangé la boite de
vitesses )

Débrancher Iz commande du comp-
teur en enlevant le couvercle.

Retirer le couvercle de la rotule de
poussée aprés avelr dévisss les écrous
de retenue.

Dégager l'enseinble en le retirant
vers I'AR de 30 & 35 mm (fig. 4).

Flg. 4. — Démontage du synehremesh
Appuyer sur la broche 3 pour dégeger l'arget de
verroulllage de la rondelie d'arrét 4, omn fowrnant
celle-cl de /20 de tour, avw moyen de ia ¢léd 3
introdulte dans les deux irous prévus pour le
démontage. Tirer vers l'avant la vondelle arréf 4,

gortir l'orgot 1 of o ressort

Faire pivoter Iarbre récepteur pour smener le
a bonhomme » de verrouillage sur lo dessus.
. Falre tourner le pignon de 2° vitesse pour falre coin-
cider lo trou prévu dans le cdne de frictlon du plgnen
avec lo doigt de verrouillhge,

Fig. 5. — Dégé’gtmonf duy dnlgf"dt vorrovlllage du synchronlssur
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Fig. 4. — Démontage du synchremash
Appuyer sur ia broche 3 pour dégager lerged de
Q verrouillaga de la rondelle d'arrdt 4, om fourmant
. celle-cl da 1/20 de four, av moyen do & ¢lé 3
RN introdyite dans les dowx t{rous prévus pous le
démontage, Tirer wvers V'avant la vondolle arrdt 4,
gorily Vergot 1 of le ressort

REGLAGE DE LA GARDE DE L’EMBRAYAGE * Falre pivoter Parbre récepteur - pour amemer lo

Il faut s'assursr que la pédale de débraynge 3 ume
course libre de 10 mm au moins avant le débrayage.
Pour régler cette garde, il fant lever le capot et four-

ner Vécrou & broche placé sur ia
bielle reliant 1a pédale au levier de
débrayage.

(Voir dimensions des différents
&léments de Pembrayage dans « RS-

glages-Caractéristiques.)

REGLAGE DES DOIGTS
1l peut dtre effectus par le regard
placé sur le dessus du carter d’em-

brayage, & l'side d'une clé contre-

condée A @it et d'un tournevis coudé.

BOITE DE VITESSES
DEMONTAGE DE LA BOITE DE

VITESSES - _ RTINS

Dépose du synchromesh (202 tous
types).

Apres avoir vidangé Ia boite de
vitesdes @ L

Débrancher In commande du comp-
teur en enlevant le couvercle.

Retirer le couvercle de la rofule de

poussée aprés avolr dévissd les éerous
de retenue.

Dégager I'ensemble en le retirant
veors I'AR de 3¢ 2 35 mm (6g. 4).

« bonhomme » de versroulllage sur le dessua.

_ Falre tourner lo plgnon de 2° vliesse pour faire coin-
clder le trou prévu dans le cdne de friction da plgnon
avec lo doigt de verrounillhge.:

Fig. 5. — Dégagement du doigt de verrouillsge du synchroniseur

BOITE DE VITESSES
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Sver ane ige de 3 o de dianae-
tre enviren (fig. 5). appuyer suar le
dotgt de verrouillage de la rondelle
d'arriét pendant gqu'on fait tourner
cette dernicre de 1/20 de tour au
moyen d'une ¢lé 3 ergots prenant
dans les deax frous prévus pour ce
démontage.

Tirer  In rondefle  d'arrét vers
I'avant.

Déprager e doigl de \'Prrnuillngv
¢f son ressort,

Birer vers 'nvant In rnudel!o (‘“fl’l‘—
fo'se & Maide de la ¢1é A ergots enga-
gée dans les deux trous prévas paur
In receveir,

sortir 1ot Pensembie en bloc vers
Paviod,

HEMONTAGE
Pas de difficali¢ spee mlv.- procéder
el sens dnverse  des opérations  ei-
shessuy, Velller & ce gue 1o {von faci-
Htant Pidroduction du doigl de ver-
rodilnge se trouve & In p.\rﬂv SHpe<-
rlenre, .
. e*f . . :
NOTA. - Lo synehronisenr de ka Fig. 6.  Exfraction d'uﬁ rouleméhi de pont, la partie ixe du frein étant enlevée
22 comporte ﬁwuh‘mvn! ill ux rainu-
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-'cl

"ot son ressoit

Tirer vors 'avant i rondelh* entre-
{o'se A Paide de lnclé 3 ergots enga-
gée dans les deax trous prévas pour

v Feeeyvolr,
Pavant,

HEMONTAGEK

en sens inverse des opérations  ci-
dessus, Veltler & ee gque le tron Daci-
litant Finfroduetion du doigt de ver-

rieure,

.“!'f

NOTA. Fas synelirsniseur de fa
202 compaorte wuhwm i th ux rafn-
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res, la trolsldme vitesse femant delle-médme du faif
quelie est en prise directs et ne regolt aucune poussée
iatdérale.

I faut exercer une force de VPordre do 3V & 42 kg
pour sordir de s rainure centrale (premidre vitesse) el
de 22 a 27 kg pour sortir de l’autre rainure qui corres-
pond 3 Ia deuxidéme vifesse.

L’entrainement de compfeur pour Ia 202 BH est de
8X 21 pour pont de 4x21, Celui de la 202 UH est un
819 pour pont de 321,

il & ét6 monté sur les 202 deux moddles de couver-
cle, Pun en fonte, I'sutre en aluminium.

TRANSMISSION

L’arbre de transmission tubulsire est relld & la bofte
de vitesses par Pintermédlaire d'un joint de cardan, il
est monté rigide sur le pont AR et supporte la vis sans
fin d’emtrainement. Il tourpe & inférieur d'un tube do
poussde par lequel s'effectuent les réactions d’accéléra-
tion ot de freinage. Ce tube de poussde est en deux par-
ties raccordées au centre par denx demi-boitlers conte-
nant un roulement sontenant le centre de I'arbre. Un
sautre roulement supporte avant de Iarbre dont Ia
pertie cannelée est engagée dans Ie joint de cardan.

La vis sans fin posséde une gueus cannelés qui est
ongagée dans lexirémité arridre de Varbre de trans-
misslon.

Lo joint de cardan est du moddle & cretsillon, chague
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portés tourlllonne sur vingt aigullles de 2,69,8. La
chape avanit du joint de cardan est engage dans Par-
bre secondeire de is boite de vitesses.

DEMONTAGE DE 1A TRANSMISSION

Pour démonter, il fant retirer ensemble :

Le tube de poussde, Parbre of le pomnt.

Retirer lea axes des ressoris ot des amortisseurs.

Déconnecter les cfbles de freins sur les leviers de
Yarbre relais (ou les canailsations des freins hydrauli-
ques).

Désaccoupler la coquille du tube de poussée, & I'avaag,
et soutenir la bolie de vitesses par dessous.

Tirer 'ensemble de la trensmission vers I'srrlére.

Pour changer le roulement central 4o arbre de frans-
mission, on sépare les deax parties du tube de pousede,
& I'endroit des brides carrées.

SEPARATION DE LA TRANSMISSION ET DU PONT

Enlever les écrous qui fixent Iextrémitd arriére du
tube de poussée pu carter de différentlel, démonter les
deux jambes de force et tirer le tube en avant avee
I'arbre.

PONT ARRIERE

H comports ung xone et une vis pans fin, la rous évi-
dée contlent lo différentlel & deux satellites.




Un tube articulé par rotule sur la boite de viieases
assure la poussée et In réaction. Il 'y 2 qu'un geul
cardan reliant Yarbre récepteur de In boite & I'arbre de
tranemission.

Bl existe deux types de pont arridre totulement dif-
férents Pun de I'utre, surtout en ce qui concerne lea
carters, .

PREMIER MODELE S
Monté sur los différents types de 202 touristes, il

nossede un buitior contral en deux parties, les deux

demi-boitiers regoivent les tubes de pont qui en sont

solidaires. Ces tubes contiennent les roulements sup-

portant les arbres de roues. A4 l'extrémité de chaque

tube est prévue une collerefte sur laquelle est bou-- .

lonnée la partie fixe du frein..
En se rapprochant du centre on trouve, toujoﬂrs Buf
ces mémes tubes en avant, Jo patte receviant Pamortis-

seur, en arriére ln bride mntenant ie silentbioc de ﬁxn.-_' -

tion de ressort.

La rouwe de pont est supportee & larridre pnr -

roulement, d'autre part elle prend point @'appui sur une

butde contenue dans un couvercle démontabla, prévu en

bont de carter central.
Deax demi-coguilles sont boulonnees de pm‘t et d'au-

tre de la roue de pont. et forment un boitier fermé . ..

contenant le différentiel.
&
Le. différenticl oxt composé de deux sutellites portés

pur fe méme arbre, logés dans Ia roue B vis, et do deux
planétaires tailiés directement sur led arbres des roues,

DEGROUPAGE DU PONT AR
1202 TOURISTES, TOUS TYFPES)

Sortlr les moyeux qui sont emmanchés sur Varbre
conique de rous ot clavetss. )

Démonter les parties fixes des freins of sortir ies
rondelles de rejet d’hulle.

Déguger les roulements avec un extracteur (fig. 8).

Démonter In teansmission. (Voir chapiire précédent.)

Enlever le couvercle arridére de Ia vis.

Quvrir le carter de pont en deux.

LE DEUXIEME MODELE

Monté sur 202 utilitaires U-UB-UH, Ul eat &tabli de

1o meéme fagon que ceiui des 402.

il se compose d'un boitier central sur lequel sont
boulonnés les tubes de pont, comme dans le modéle pré-
cédent ces tubes portent les brides d'attache des res-
sorts, les supports d'amortisseurs et les butées de

“eaoutchouo..

Les nrbres de rous sont cannelés et emmanchés dans..
fes satellites gui restent dans le boitier de différentiel
au moment du-démontage d'un arhre de roue. :

DEGROUPAGE DU PONT AR (202 U-UB-UH)

Dans le cas ol arbres et roulements, en bom &int,
n'ont pas besoin d'étre démontés, i1l suffit de :

n) aépaver de chaque citd le carter de @ifférentic!
et le tube de peont ;

b} sortir le différentiel par le haut ;

c) séparer k& roue of les demi-coguilles latérales.

ATTENTION. -— Le jeu latérzl du différentisl est
véprlé par des rondelles de 10 b 15/100 d'dpaisseur (voir
tig. 7).

Fig. 7. -— Réplage du jeu latéral du diférentiel
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I'n tube articulé par rotule sur Ia boite de vitesses
aasure In poussée et In réaction. Il n’y a qu'un seud
cardan reliani Parbre récepteur de la boite & 'arbre de
transmission.

Il existe deux types de pont arriére totalement dif-
férents Yun de I'nutre, surtout en ce gui céncerne les
carters. :

PREMIER MODELE e
Monté sur tes différents tvpes de 202 touristes, il

nosséde un beitier contral en deux parties. les deux

demi-boitiers re¢oivent les tubes de pont qui én sont

solidaires. Ces tubes contiennent les roulements sup-

portant les arbres de roues. A l'extrémité de chaque

tube est prévue une collerette sur laguelle est bou-.

ionnée la partic fixe du {frein. L
En se rapprochant du centre on trouve, toujours sur
ces mémes tubes en avant, Ja patte recevant amortis-

seur, en arridre la bride contenant le sllenth]or;.. de fixa-

tion de ressort. L Ch

La roue de pont est supportée i larridre pnr unt
roulement, d’autre part elle prend point d'appui sur une
hutée contenue dans un couverele démontable, prévun en
hout de carter central.

Deux deini-coguilles sont boulonnées de part et d'au-
tre de Ia roue de pont et ferment un boltler fermé
contennnt le différentiel,

L

Lo différentiel et composé de deux satellifes portds
par le méme wrbre, logds dons In roue & vis, eof de deux
planétalres. tnlllés divectement sur les arbres des roues.

Fig. 7. -— Réplage du jeu latéral du diffdrentiel

DEGROUPAGE DU PONT AR
{202 TOURISTES, TOUS TYPES)

Sortir les moyeux qul sont emmunchés sur l'arbre
conique de roue et claveiss. :
Démonter les parties fixes dea frelns et sortir les

rondeltes de rejet d'huile.
Dégager les roulements avec un extracteur (fig. 8).
Démonter la transmisslon. (Voir chapitre précédent.)
Enlever le couvercle arrldre de la vis.
Ouvrir le carter de pont en deux.

L¥ DEUXIEME MODELE

Monté sur 202 utilitaires U-UB-UH, i1 est &tabli de
Ia méme fagon que celui des 402.

Il se compose d'un boitier central sur lequel sont
boulonnés les tubes de pont, comme dans le modéle pré-
cédent ces tubes portent les brides d'attache des res-
sorts, les supports. d'mmortisseurs et les butdes de
caoutchoue. .

Les arbres de rous sont cannelés et emmanchés dans
tes satellites qui restent dans le boitier de différentiel
an moment du démontage d'un arbre de roue.

DEGROUPAGE DU PONT AR (202 U-UB-UH)

Dans ie cas ol arhres et roulements, en bom &tst,
n'ont pas besgin d'étre démontés, i1 suifit de

n} séparer de chaque cotd le carier de différentiel
et le tube de pont;

b} sortir le difiérentiel par le haut;

¢) séparer in roue et les demi-coquilles latérales.

ATTENTION., — Le Jeu latéral du diRérentiel est
véglé par des rondeiles de 10 & 15/1008 d'épnleseur (voir
tig. 7).
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RETRAIT DE LA Vis

Comime nous Pavons vu plus haut, la vis tourne &
Parridre dans deux roulements dont un, cdté couver-
cle, absorbe les réactions en marche avant, el Pautre,
eOté vis, les réactions en marehe arridre ef en « rétro »,
c'est-d-dire loraqu’on freine sur le moteur. .

Ces deuax rouleiments appuient contre noe rondelle
Sunie de guatre (Stons qui Mimamobilisent duns une
gorge clreulaire du carter.

Pour sortir fa vis, on retirer In olavette de verronilla-
e, on tourne L rondelle de 1/8 de tour pour faire coin-
erder ies tétons avee les rainures Iongitudinales et on
sart 1'emsemble. (Lu rondelle comporte deux encoches
permettant de Ia tourner,)

REASSEMBLAGE DU PONT KT DE LA
TRANSMISSION
A falre avee soin of attention.
a} Monter la vis cn placant dans Pordre et davant

en arriére, coté transmission : In cage et is douille
d'arrét d'huile avee la vis pointeaw, le ressort & bon-
din, I rondelle de butée, !¢ roulement et ln tole de
rejet d'huile.

b) Remonter & larriére le premier roulement, V'en-
tretoise, la rondelle & tétons, le deuxidine roulement, la
rondelle d’écrou ; tourner la rondelle & tétoms, mettre
la clavette, visser P'écrou et le bloguer.

¢} Introduire le différentiel.

d) Monter de chague cété le tube de pont.

) Dans le manchenr femclle de 'arbre de transmis-
sion, placer le ressort & bondin, engayger le manchon
sur la partie cannelée de 1a vis, fixer le tube de poussée,

Bk M

NOTA. —— Sur In partie avant gauche de la demi-
coquiile de pont 202 touriste, un nombre est gravé, soit
par exemple 36.

D’'auntre part, sur la couronne, prés de Findication de
la démultiplication (rapport), un autre nombre est in-
dlqué, soit 15 par exemple.

1f faut additionner ces deux valeurs pour trouver
P'épaisseur de la rondelle de régiage.

Boit : 36415 === 51. Cest-d-dire 51/100 ou 5/19.

lll. — DIRECTIO

DIRECTION

La direction est du type 3 vis sans fin et secteur,
montée sur roulements & rouleaux indéréglables.

La colonne de direction renferme la commande du
contacteur électrique placé A Ia partie inférieure du
carter de direction et mancuvré au centre du volant.

DEMONTAGE DI LA BDIRECTION

Dégager 1a rondelle & fente placée au bas du hoifier
de direction aprés avolr enlevd le commutateur.

Sortir In tringle de commande du commutatenr.

Dégager du joini souple le tube de direction APrés
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Flg. 8. — Jeu d'engrénement entre vis 2t sacteur
{le mains possible)
1 - contre-écrou
7 - butée de blocage
3 - entr'axas réglables

— TRAIN AVANT

aveir retiré Ia clavette type « vélo » de blocage, et sor-
tir l¢ tube complet.

DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION

Aucune difficulté apéciale.
Retirer les boulons de flxation du bottier,
Débrancher la bielle de direction.

REGLAGES DE LA DIRECTION

La direction comporte, comme nous I'avons vu, une
vis sans fin montée sur roulements coniques & galets
indéréglables.

Le jeu latéral de Paxe du secteur se régle par une
vis centrale avec contre-écrou situé coté moteur.

¥n cas dusure légére de Ja denture entre vis et sec-
teur, on peut rapprocher celui~ci de Ia vis par un dis-
positif & excentrique (excentrage 5/10) et blocage par
céne fendu situé sn haut du couvercle support de car-
ter (fig. 8).

Desserrer toutes les vis du couvercle, déblequer Pex-
centrigue, ie faire pivoter jusqu'd engrénement conve-
nable et rebloguer le tout.

ARTICULATION A ROTULE DE DIRECTION

Les barres de direction sont 4 rattrapage de jeu
automatique et ne doivent présenter aucun jeu.

Fig. 9. — Rativape-
ge du jev longitudi-
nal de la vis {jeu
nerimal 0,08 mm) —
o 1 1 « flector du tube
de divection; 2 -
couvercle duv carter
da wis; 3 - cale
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8i on constatait du jew dans une articulation, il pro-
viendralt d'une rondelle « Belleville » cassde, gu'll fau-
drait alovs remplacer dans le boltier 3 rotule.

RATTRAPAGE DU JEU DE LA VIS (fg. 9)

Il s'effectize par un serrage des roulements & laide
de cules enire couvercle supérieur et bague extérieure
du roulement (cales de 5 & 20/100 par 5/100).

II faut démonter le tube de direction comme It » 616
indigué plus haut.

SJEU AXIAL DE L'ARBRE PORTE-SECTEUR (Hg. 10)

U se régle en placant des rondelles d'éprissenr entre
le secteur et le convercle latéral (de 3,8 & 4,7 mim par
0.1 mm). A Fopposé, serrer Ia via centrale, avee contre-
&ceron, formant butée.

POSE DE LA MANIVELLE DE DIRECTION

L'extrémlté de U'nrbre canneld, recevant In bhielle de
commuande, porte un trait de scie,

Aun momoent da remontage, il faut faire coinclder co
ropdre avec lo gorge de serrage de I blelle.

TRAIN AV A BARRES DE TORSION

REGLAGE DES BARRES (Ag. 11)
1° Soulever l'avant de la veoiture ou cric par la tra-

r BARRES DE TORSION

Ne Long .-Dlam.l Cannclures:

repére | totale jlu corps Long. Din

Avecr axe de 10 ", .
jusgu’an chissis' | :
N 480.025 2815 (726 mm_ 22 s0 | 2%

A partir du chis- :
sis N° 450.028 ] 2317 |B6mm. 22 ;. 36 ! 2%

Donc, ia longueur sende diféve enire les deux piéces

verse avant o an palan par les ferrures de pare-choes,
2° Retirer les rounes avant.

3° Présenter le gnbarit dons les axes d’artlculation
inférieurs, comme indiqué nu croquis (c¢).

4° Désarticuler les parailélogramnes en démontant
i'axe (a) de chaque bras supérieur.

5 Appuyer & In main sur les poulies de freln pour
abaisser lea bras inférieurs, afin de décoller de chague
buiée les vis de tension des barres.

f° Remonter & !a maln les bras inférieurs jusqu'd
ce que les vis vlennent en contact nvec les butées.
Bans cette position les fiéches inférieures du gabarit
doivent se trouver au centre des gralsseurs des axes
inférieurs (b) pour que ia position solt correcte,
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81 on constatait du jeu dans une articulation, il pro-
viendrait d'one rondelle « Belleville » cassée, gu'il fan-
drait alors remplacer dans le doltler & rotule.

RATTRAPAGE DU JEU DE LA VIS (fg. 9)

Il s’effectue par un serrage des romlements 3 I'alde
de cales entre couvercle supérieur et bague cxiérieure
du roulement (cales de 5 & 20/100 par 5/108),

Il faut démonter le tube de divection comme 1l n 618
indigué plus haut.

JELT AXIAL DE L'ARBRE PORTE-SECTEUR (fig. 10)

El se régle en plagant des rondelles d’épalsssur entre
le sectenr et lo couvercle latéral (de 8,8 & 4,7 mm par
0,1 mm). A Popposé, serrer In vis centrale, avee contre-
ferou, formant butée,

POSE DE LA MANIVELLE DE DIRECTION

L'extrémité de Parbre canneld, recevant la blelle de
commande, porte un tralt de scie.

An moment da remontage, il fout faire coincider eo
repére avec la gorge de serrage de la bielle.

TRAIN AY A BARRES DE TORSION

REGLAGE DES BARRES (fig. 11)
1° Soulever Pavant de la voiture au crie par Ia tra-

90—

BARRES DE TORSION

e | Long.

Avee axe de 10 [ .
Jusqu'an chAssis! !

N* 430.025 2815 (726 mm 22 C .

A partiv dw chis- l
sla N° 480.026 | 2317 [756mm, 22 30
. me-,_ la longueur seule Qiffére entre les deus pibce

” 7Diam. i annclures
repére| totale [lu corps “Long.  Diam,

i
I
i

L

verse avant ou an palan par les ferrures de pare-chocs.

2® Retirer les roues avant,

3° Présenter le gabarit dans les axes dartieulation
inférfeurs, comme indiqué au croguls (c).

4" Désarticuler les parallélogrammes en démontant
I'axe (a) de echaque bras supérieur.

5° Appuyer & In main sur les poulies de frein pour
abaisser les bras inférleurs, nfin de décoller de chague
buiée les vis de tension des barres.

8> Remonter & Iln main les dras inférieurs jusgu'h
ce que les vis viennent en contact avec les butées,
Dans cette position les fleches inférieures du gabarit
doivent se trouver au centre des gralsseurs des nxes
Inférieurs (b) pour que la position solt correcte,

SUSPENSION AY. BARRES DE TORSION
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:

1 sacteur

Fig. 10. — Réglage du jeu latéral du secteur {jev nermal :
0,05 mm), — 1. butée; 2. écrov de blecage

7¢ Dans le cas contraire, i faui agir dans le sens
convenable sur les vis de réglage pour obtenir la posi-
tion @ésirée.

8° Remonter les axes supérieurs. Graisser abondam-
ment toutes les articulations et ramonter les roues.

AFFAISSEMENT DE L'ESSIEU AVANT AVEC
BARRES DE TORSION (g 1i2) .

1¢ Soulever I'avant de la volture.

2° Retirer les rones svant. :

8° Monter les disgues (outiilage - 8021’)

4° Placer lea disques sur des chariots de l'outillage
8058.

§° Présenter ie gaba,rlt da.ns ies axes d'artlenlation
infézieurs, comme indiqué au croguis (c¢).

§°. Affaisser Vessien avant au: moyen de l'sutilinge
8053. Pour que.la position soit correcte, les fliches
supériesires du gabnrit, doivent se trouver au centre
des graleseurs des axes inférieurs (b).

NOTA. — Pour 'essleu svant avec ressort, 1 suffit
d'affalaser le chfissls de fagon & obtenlr ja lame maf-
tresse horizontale.

7 Dans ces positions, les (-am.ctéristtqaeﬁ dolvent
&tre les suilvantes :

Fig, 12. — Affaissemant de l'osslev avant 4 barres de
torsion

— 92

Essieu barres Easleu
de torslom avec ressort

Opérations

Tolérances Cote

ilmm 2 nom

Cote

Plncement 2 mun

Carrossage j___ 8,75 o

Chasse 45 % | ¥ 018 %

A’.l'i‘A(‘}HE ARRIERE DE iL.A BARRE
Ydentification

Désignation

Y Support AR de barre 2° moddle . :
A tenon eof wil d'attache de gﬂ :i,, :ggggg
tendonr.

b {Levier de réglage, sans chape du n* 430.029
- douxidbme modéle. au n° 520,838

¢ Support AR de barre premler . S
moddle & chape, sans attache du n“ zsg,gg_e
de tendeur. auw n° 480.025

d Levier do réglége, 21 chapé, o 08
attache de tendeur sur levier, ::: :.. :ggggﬁ
premier moddle, )

Barre de torsion L —— mm 728| du n° 430.608
Barre de torslon L. — mm 58| au n° 829.333

e
i
@

STV

TRAIN AV A RESSORT

TRANSVERSAL

Volr cotes A « Rbglages-Oaractéristiques ».

Barre de connexton (voir fig. 18).

Le ressort étant affaissé & 'horizontale (fig. 14) :

1* Emnlever la goupille.

2 Desserrer I'écrou de la rotule. .

3: Débloquer le cone de rotule (mailiet ou masse cul-
vre).

4= 'Pourner l'excemtrique par son six pans de la
quantité nécessaire pour obtenlr la caractéristique
désirde.

(Pour une correction imporiants, nous conseiliona de
répartir le réglage sur les deux rotules.)

B° Reblogquer la rotule par 'écron crénelé et regou-
piller.

REGLAGE DE LA CHASSE
Le chissis 4tent parfaltement horlzontal !

Exic

Flg, 13. — Réglage des tralns avent & ressort $ransversal 5



“Eesten borres | Esslen SUSPENSION AV. A RESSORT TRANSVERSAL

de torsion avec ressort . . . 2679 % 28797 4 o comphl an bros 2879040 g
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2509 mode’e dfume aewle picca !

Opérations

e 2879530 sead

e
e

_ L ZETH

Carrossage 0,75 <

Chasse + 0,93 o5

. 5ecteur

Fig. 10. — Réglage du Jov latéral du secteur (jey normal :
9,05 mm). — 1. butée; 2. éerov da blocage

ATTACHE ARRIERE DE LA BARRE ' iy - = AT P > SN
Identification 2508 dhw? . ’ ! R L [l &2 > Z QG 2309
B 2305 . Z . e e il - 57 [ wtentpier

Désignation "N de chssls 23140
hian (LR L

71" Dans le cas contraire, it faut agir dans le sems |
;!pnw:;;ble sur lea vis de réglage pour obtenir ia poai- : Support AR de barre 2* moddle g 480,026
5li))} irée. . u n? x . e o e, b o § 3 ; : g

8" Remonter les axes supérieurs. Gralsser abondam- ; f’enf;;':::_“ et @il d'attache de| . 1. gap gag ! P T 5 _ (853 et rer |
ment toutes les articulations et remionter les roues. ' S Y P o T i P B ¢ 2931 o st o7 4 f

Levier de régiage, sans chapal du n* 430.028 o ' 2503 T o R P g, 835 s/ 202
) y S " D R 2936 rpubin 4

AFFAISSEMENT DE L'ESSIEU AVANT AVEC E douxidme moddle, au w° §28.838

BARRES DE TORSION (dg. 12) ' : Support AR de barre premier| . . ..o
1° Soulever I'avant de lz voiture, modale & chape, sans attache; S0 1 430.006
2* Retirer les rowes svant. .. .. y de tendeur. au n° 430.025.
3° Monter les disgues (outilluge - $027). [ e i
4° Placer les disques sur des charlots de Poutllage i Levier de réglage, 3 chape, du n° 430.608
8058. o i attache de tendeur sur lovier, an no 430'025
i fﬁ" Présenter le gabarit dans les axes d’articolatlon premier modale, :
niéri i . e e i B L w e
Lo gm ;l;rr:i,s:‘:.m]::gs;::i %‘l‘i&u :!;eg:l:;&(‘c)de Foutllage Barre de forslon L — mm 728! du n° 430.008 el — _ 2577, 3584 de 67
8053.. Pour gque’ls position solt correcie, les fidches Barre de forslon L — mm 758 au n* 820.338 ' #576.2581 e 3"
supérieures du gabarii doivent #e trouver am centrs : oh :;::i::f;:j:

des pgralaseurs dea awes inféricurs (b). Pt :
’NOTA. — Four Pessleu avant avec ressort, il sufdit TRA'N AY A RESSORT T 7 i : i 2573, 2580 Aue 25
@'aflaisser le chissls de fagon B obtenir la lame mai- TRANSVERSAL : : -

tresse horizontale. .
7" Dans ces positions, les caractéristiques dolvent Volr cotes & « Réglages-Caractéristiques »,
atre les sulveantes : Barre de connexion (voir fig. 13),
Le ressort étant afialasé & Vhorizontale (fig. 14) :
1° Enlever la goupille.
2° Desserrer I'écrou de la rotule.
3° Débloguer lo cbne de rotule (maillet ou masse cul-
vre).
4 Tourner lexcentrigue par son six pans de Ia
g::;:g:é Nécessalre pour obtenir Ia caractéristique Fig. 14. — Utilisation de l'outillage PEUGEOT pour affelsser
(Pour une correction importante, nous comnseilions de le ressort transversal avant réglage
répartir le réglage sur les doux rotules.) _
3 Rebloguer la rotvle par Pécrou crémeld et regou- i 3 i p g
. o : Appared
piller, i . ; ) Fnare

Affaisser e ressort avant el mesurer In chasse )
@uprés les indications de Ia figure 13, ”‘r"é‘é'ggf'

Regie plafe

REGLAGE DE LA CHASSE
Le chfssls étant parfaitement horizental :

200903

N x
“Pvepy

e 2 = - _ Fig. 15. — Contréle de la chasse avec chassis de niveau
7 22, 4 P e e / 2 ; i kX .
iy e o v 1 : é s 2 Pabd e .. N oo v et ressort affaissé & Fhorizontale

Flg. 12. — Afalssement de Iessley avant 3 barres de
torsion Flg. 13, — Réglage des trains avan? 3 ressort #ransversal

— 92—




Coupe d'un demi-tzain avant

™

o)

1

o O Q < T

.

—y

@ FUSEE ) (D POULIE DE FREIN

(B PIVOT DE FUSEE. J) CHASSIS.

© MOYEU ® AXE D'ATTACHE DE RESSORT
() TRAVERSE AV. {0 HMACHOIRE DE FREIN.

® RESSORT # JANTE DE ROUE.

() AMORTISSEUR ® AXE D ATTACHE DE ROUE.

@ BRAS D'AMORTISSEUR @ CYLINDRE DE FREIN

& P PATTE DE FIXATION DU MOTEUR.

PLATEAU OE FREIN

’ gauc.&e'. BAZE avec hwier
droit B4LL avec femer

I 543g

o ' 1032
- L7 -

" 3430

1088

S1664y

316870,

art 3404 ss aves

’ g"“ 3405 55 ares
Lm;a‘@f

T e 3406 ar. ares

. BS0RS’

5503 Ressart AR 17 fomes 35 sitntbloc. 3100

\Ressor! AR 11 fomes o sitewbdec. 3104

3108 som sibentbloc.
3109 awec senibibe.

3110 3175
3414 _ 5184
3112 4y 5187
3113 P

;::45 ., 3105
3116 i _ .EE?\“
5117

3118

o sevf 3476
- a goiyon 3177

o B106 w ok

@ BADT 55 s
' DAL ar arey
¢ 340D ax ares

Suspension .?arriére
[berlines et cabriolet)

— 94 —




MOYEU

TRAVERSE AV,

AMORTISSEUR

BRAS D AMORTISSEUR
PLATEAU DE FREIN

B
©
©
(®) RESSORT
O
@
G

SEe2ez00

POULIE DE FREIN.

CHASSIS.

AXE D'ATTACHE DE RESSORT.
MACHGIRE DE FREIN.

JANTE DE ROUE.

AXE D'ATTACHME DE ROUE.
CYLINORE DE FREIN

PATTE DE FiXATION DU MOTEUR .

SUSPENSION AR (UH)

SISB»P@.

(%WL

| 341

5155@.1}

w3407 ar gres 2

3 e

gam.:»!r 3415 arae fesver

drovt BALR awec fowrer

3432 .
1032

3430
1988

g"' 3405 55 ares
ar’ BADE ar. ares

Comple!

3503 g
5508 &

o D400 arre
{‘[d' D401 55w
o' DA0R s sres
¢4 30D ax axes

Ressort AR 17 lomes a5 sifetbioc. 3100
A Ressor! AR 1f fomes vt slortbioe. 3101

3108 soms siterstbioc,
31089 amc sifenibbx.
3140
3114
B2
343
3114 e
3115 o

3147
3148

U e, 3176 )
S aupg,m!)!?'?

T 0 o bowker

: 3f7ﬂ o serou .

" Guspension arriére
(berlines et cabriolet)

feomer 25 sidoalbie Dhett 7102 y

CHASSIS (UH)

Chosois M.‘-M"F""-ﬂao gk 49263003 anatr der fﬁaﬁsdﬁﬁﬁdﬁﬁw Bornonfl.. 7154
Lhrasis avsemitt _ choecton gavat _ 7131 il ogants | [hossisammemblintrGobet. ot 7135
Lhassisassembl. direstansgoveta. TID2  apertr dosvess204 ws mas3i00 ) [y I.E el chr G amte. Riservorill_ TI5B

cbimiiserr A7 et 7162
Sgeare hizreriiinst AR gprosts 7183

46 /a,vmew Fachose

PSSP S - Y 4

"Rt achpeteom0

T2 I citsmotape fo 030
Troverse stemrature A ax g™ ot e sants AR i o s 5ppp s Mg AR
uygear ob o o o ey (P dvearsa ol v} TITE dmﬂaﬂw-{pﬂﬁ}»}

Vitrorns mrandedanre AT s sagor iy rresarts AR
sgqmert b vome of che asase (1 Lasaror el i) 7174

TA49 Anghvey gt . civedd o ot
P48 hagoms _ o |, e’ g,
7148 fopver dvrf | sivent s gma,
TS b . . il clely
TEEY & Lot FerB63 oox qunfond), o
TRER 4 Ll folF =9 anmet  coiiatelt




V. — FREf

FREINS
Types 202 - 2028 . 202 U - 202 UB

Les freins sont du type auto-serreur, auto-centreur,
A point fixe : deux machoires en contact ave¢ une came
d'écartement sont réunies par un dispositif artloulé et
réglable diamétralement opposé & Ja came de maneu-
vre.

Le peint fixe est situé an milieu de la came de com-
mande ; lorsqu’on. actionne le freim, Ia premiére mé-
choire aprés le point fixe {dans le sens de rotation)
mise en contact avee le tambour par le jeu de la came,
est melleitée par in rotation et elle vient prendre polnt
d'sppul sur In seconde machoire, en multipliant sur
celle-cl Veffort de freinage dans la proporiion méme du
frottement obtenu initialement.

COMMANDE DES

IS — AMORTISSEURS

8i 'on change le sens de marche, la machoire primai-
e devient secondanire et réciprogquement.

On utilise ainsi automatiquement un phénomdine sem-
blable 3 Uenroulement réalisé dans les freins de treuil
ou autres freins & corde connus depuis trés longtemps.
L'ensemble des phénoménes semblables uwtilisés dans
les freins aufo-serreurs est connu sous le nom de
« déroulement ».

Théoriquement et pratiguement les freins agissent en
marche avant et en marche arriére avec In méme inten-
atté, It se produit cependant, lorasqu'on change de sens
de marche, un léger claguement métallique surtout sen-
aible en marche arridre et qui est produit par Vappui
de tous les jeux en sems inverse,

Le phénoméne de déroulement exige pour se pro-
duire correctement un réglage minutieux dez freins ;

FREINS BENDIX
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L " FREINS
Types 202 - 2028 - 202 U - 202 UB

Les freins sont du type auto-serreur, aufo-centreur,
& point fixe : deux machoires en contact avee une camo
d@’¢cartement sont réunies par un dispositif artlauléd et
réglable diamétralement opposé & la came de mansu-
vre.

Le point fixe est situé au milieu de In caine de com-
mande ; lorsqu'on actionne le frein, la premiere ma-
clhieire aprés le point fixe (dans le sens de rotation)
mise en contact avec le tambour par le jeu de la came,
est sollicitée par Ia rotation et elle vient prendre point
d’appul sur la seconde machoire, en multipliant sur

celle-ci I'effort de freinage dans la proportion méme du
frottement obtenu initislement.

COMMANDE DES

»i l'on change le sens de marche, la machoire primui-
re devient secondnire et réciproquement,

On utillse ainsi automatiqguement un phénoméne sem-
blable & Fenroulement réalisé dans les freins de treail
ou autres freins A corde connus depuls trés longtemps.
L'ensemble des phénoménes semblables utilisés dans
les freins auto-serreurs est connu sous le nom de
« déroulement ».

Théoriquement et pratiqnement les froins agissent en
marche avant et en marche arriére avec In méme inten-
sité. Il se prodult cependant, loraqu’on change de sens
de marche, un Iéger claquement métallique surtout sen-
rible er marche arriére et qui est produit par Pappui
de tous les jeux en sems inverse.

Le phénoméne de déroulement exige pour se pro-
duire corvectement un réglage minutieux des freins ;

FREINS BENDIX
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MAITRE-CYLINDRE

5242 .BH
7752 .UM

3252 By
1762 .UM

5164 . Cybndre AR.BH
5168 . Cylindre AR.UH

2250, 84
7760 . U

5155, BA
77581 . UK

5217 . BH.UH
5203.BH.UH

5160, Cylindre AV Drait . BH.UN
5162 . Qylindre AY Gauche . BH_UMH

3280.Aver AR
59282 AV
5302 AV

5260 . AV.BH.UH
5290. AR.BH
5208 _AR.UM

5275 . AV BH LR
T7BS _AR.\M
5275 AR .8H

5270 AV BH.M
5292 A% BH
7780. AR.UH

il ¥y a licu ecependant dopérer difiéremment sulvant
V'état d’uaure des freins.

REGLAGES D'USURES LEGERES

Tourner dans le sens des aiguilles d'une montre le
tenon de réglage.

REGLAGE D'ATELIER

&l s'agit d'un {rein nouvellement monté ou de
freins suffisamment usés pour que I'opération indiquée
précédemment ne denne plus de résuitate normaux, R
faut opérer comme suif :

1° Détacher des leviers sur lesgueis ils sont attelés
les quatre cdbles de commande (pr2s du pédalier).

Procéder ensuite, pour chague roue, comme il esi
indigué aux paragraphes sulvants :

2° Débloguer le gros écrou du point fixe de camme ef
frapper avec uneé masse en cuivre sur le bout de 'axe
fileté pour Ie libérer.

3 Agir ensuite sur le réglage indigué précédemment
en tournant le tenon « A » dans le sens des niguilles
Fune montre & Paide d'une clé b tube ou clé d'atelier
jusqu’s obtenir le¢ blocage complet du frein par exten-
sion des deux michoires & I'intdrieur du tambour.

4° Reblogquer dans cette position I'écrou du point fixe,
axe de came (), en s'assurant que la rondelle est bien
rngagée dans les plats de Paxe, :

5° La pédale étant en position de repos, l1e levier de
frein & main complétement ramend vers avont et le
levier de renvoi de frein roppelé vers Parriére, agir sur
les tendeurs des quatre cAbles de frein de fagon qu'il

soit possible d’'accoupler ceux-ci aux leviers exactement
sans traction, ni compression sur le céble. Cette « mise -
2 longueur » des cbles est trés importante.

8° Monter chague roue sur cric ot agir sar le dispo-
sitif de réglage pour obtenir 'le desserrage de chaque .
rone. Autant que possible, falre exactement le mémec
nombre de crans pour les deux roues d'un méme essien, |
chague cran étant perceptible & la maln, mnis nussi an
bruit. que falt le frein passant d’une dent & PFavtre de -
I'engrenage de Pémerillon de réglage.

7* Passer & 'essai de freinage pur route ow biem sur
apparell spécial de contrile et parfnive le réglage en =
agissant uniquement sur le tenon. Avec des freins
neufs, il est bon de n’effectuer cette opération qu'aprds
tassement des freins.

NOTA., — Les tambours de freins i cébles des 202
et 202 B ont un diamétre de 205 mm ; ceux des 202 1.
et 202 UB (uatilitaires) ont un dipmétre de 3056 mm:
pouar Parrlére ot 258 mm pour Pavant,

MODIFICATION DU DISPOSITIF DU FREINAGE
DES MODELES 202 B

Pour obtenir un freinage encore plus efficace sur les
202 B & commande mécanigue des freins, il peut étre
bon de procéder & une inversion des cames.

Yolci le détail des opérations & effectuer :

1° Intervertir les deux plateanx avant, autrement dit,
placer le droit & gauche, ef le gauche A droite ; cela
ne nécessite aucun usinnge spécial, mais il Taudrs
remonter les segments auto-centreurs et les ressorts
dans leur position covrrecte.




MAITRE-CYLINDRE

5164 . Cylindre AR BR
5169 . Cylindre AR UH

3155, BH
7761 . UH

5217 .BH.UN
3203.8H.UH

778

9272 . 4. 81
5294 AR BH

5240 .BH
7730.UR

3160, Cylindre AV Droit . BH,UH
5182 . Cylindre AV Gauche . BH.UH

5280 . Aver AR
S2B2 AV R

5302 AV I §

2. AR UK

5268 . Av.BH.Un
5290. AR_BH
5268 . AR.UH

9275 . AV.BH.UH
7785 .AR.WH
5275 AR .BH

D270, AV.BM.UM
5282 A% BN
7780. AR.UH

il ¥ a licu cependant d’cpérer différemment sulvant
Pétat d’usure des freins,

REGLAGES D'USURES LEGERES

Tourner dans le sens des alguilles d'une montre le
tenon de réglage.

REGLAGE D'ATELIER

S’ s'agit d'un frein nouvellement monté ou de
freins suffisamment usés pour que Iopération indiguée
précédemment ne donne plus de résultats normanx, il
faut opérer comme suit :

i* Détacher des leviers sur lesquels ils sont attelés
les quatre cdbles de commande (prés du pédalier).

Procéder ensuite, pour chague roue, comme il est
indiqué pux paragraphes sulvants !

2° Débloguer le gros écrou du point fixe de came of
frapper avec une masse en cuivre ser le bout de Paxe
fileté pour le lbérer.

3 Agir ensuite sur le réglage indigqué précédemment
en fournant le tenon « A » dans le sens des aigullles
d'ine montre 4 P'aide d'une clé & tube ou clé d’atalier
Jjusqu'd obfenir le blocage complet du frein par exten-
sion des deux machoires & Pintérieur du tambour.

4° Rebloquer dans cette posifion Pécrou du point fixe,
nxe de came (O, en s'assurant que la rondelle est blen
cngagée dans les plats de Paxe.

5° La pédale étant en position de repos, le levier de
frein & maln complitement ramené vers I'avant et le
levier de renvoi de frein rappelé vers 'arridre, ngir sor
les tendeurs des quatre ciibles de frein de fagon qu'il
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soit possible d'accoupler ceux-cl aux leviers exactement
sans traction, ni compresslon sur le cable. Cette ¢« mine
B longueur » des cAbles est trés importante.

8° Monter chagque roue sur cric et agir sur le dispo-
sitif de réglage pour obteniv 'le desserrage de chaque
roue. Autant que possible, faire exactement le méme
nombre de crans pour les deux roues d'un méme essieu,
chaque cran étant perceptible & la maln, meis aussi an
bruit que fait le frein passant d’une dent & Pautre de
'engrenage de I'émerillon de réglage.

7> Fasser & Vessai de freinage sur route ot bien sur
apparell spécial de contrdle et parfalre le réglage en
agissant uniguement snr le tenon. Avec des freins
neufs, it est bon dc n’eflfectuer cette opération qu'aprés
tassement des freins.

NOTA. -— Les tambours de freins & cibles des 202
et 202 B ont un diameétre de 205 mm ; ceux des 202 U
et 202 UB (utilitaires) ont un diamdtre de 303 mm
pour Farridre et 256 mm pour 'nvant.

MODIFICATION DU DISPOSITIF DU FREINAGH
DES MODELES 202 B

Pour obterir un freinage encore plus efficace sur les
202 B & commande mécanique des freins, il peut &tre
bon de procéder A une inversion des cames.

Voici le détall des opérations & efiectuer :

1° Intervertir les deux plateaux avant, autrement dit,
placer le droit & gauche, et le gauche A droite ; cela
ne nécessite Aucun usinsge spécial, mais 1 faudra
remonter les segments auto-centreurs et les ressorts
dans leur position correcte.
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FREINS (UH)
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Fig. 16. -~ Leviers de commands das freins

2 Remplucer les anciens cables par les nouveanx
cables avant N° 249.068 (conduit ¢t chble aHongés) ou
N 132.047.

3¢ Intervertir pussi les plateaux acriére, mais, pour
cux, il y a lien de pereer un nouvenun trou pour fixer
le tube d’évacuation d’huile et de décaler le percage de
fixation. De la sorte, on facvilite "accessiblité du régla-
ge de frein, ot on diminue In boucle du conduit de
eible.

4+ W& mont en bon &tat, on peut réemployer les
c¢ibles arriére d’urigine.

5" Modifier les leviers tole de commande pour chan-
ger les rapports de la timonerie : trois trous sont &
déplacer, deax sar 'avant, et un sur Yarpidre, suivant
croquis joint.

6* Contrdler si le déplacement du levier, en avant de
la traverse permet blen de faire toute la course de la
pédale de frein. 81 Je levier vient & toucher le support
de la boiie de vitesses, 1 y a Heu de le dégager.

7 Régler In biellette qui relie la pédale au levier
avant, poar que les deux leviers horizontaux fonction-
nent en méme temps.

262 BH BT 202 UH

Iy wont du type hydrastique « Lockheed ».
b4 dispositif comporte une pompe et un maitee-
eylindre actionaé par In pédale de frein.

OBSERVATIONS (ONCERNANT LY BON FON(-

TIONNEMENT DES FREINS HYDRAULIQIUIES

i* N'employer que du Jiguide « Lockheed » n° 5
d'origine.

20 Nassurer tous les huit jowrs que le liguide o'a pas
beissé dans le réservoir ot qu'il n'existe aucune fuite
dans he dispositif.

Changer le liquide tous Jes ans ou lous les 40.000 km.

3¢ Ne jamais toucher au réglage de la pédale effec-
tué une fois pour toutes par le consiructeur, ot gui,
obligatoirement, doit comporier une petite course
morte.

REGLAGE : Le réglnge des frefns est exclusivement
effectné en rapprochant les michoires de freins des

tambours, pour compenser Fosure. Les joux enire mi-
choires et tambours doivent étre rédults ag minlmum ;
la conrse de la pédele ne doit pus devenir trop grande.
La fréquence des réglages dépend uniguement de Ia
qgualité des gurnitures sinsl gue de Putilisation.

Opérer de In facon suivante :

Monter in voiture sur cric de fagon gque 1a rone
teurne Bbrement.

Tourner I'un des écrous extérieurs de Ia partie des
mécholires jusqud ce gue cette machoire vienne frotter
sur le tambour. Tourner ensuife irés légerement 'écrou
en sens inverse jusqu'd ce que je tambour tourne libre-
ment sans résistance appréciable.

Agir de méme sur les écrous de chacune des autres
mfchoires.

PURGE

H ne doit y nvoir absolument pas d'air dans les cann-
lisagions.

Pour purger, retirer In vis bouchon et la rondelle
grower montée sur la vis pointean de purge du cylin-
dre de roue. Visser & In place un tube d'écoulement en
caontchoue. Sur ce tube enfiler la clé de purge pour
gq'elle vieane colffer le aix pans de la vis peintenn de
purge.

Plonger le tube d'écoulement dans uwn récipient con-
tenant du liguide Lockheed,

Dévisser égoérement 1o vis pointeau et actionner len-
tement la pédale de frein plusieurs fois. Le diguide sor-
tant alors par le tube, continuer de donner guelques
coups de pédale jusgu's disparition des bulles d'air.

Rebloguer la vis pointean aver la clé,

Dévisser le tube de purge et remettre & su place In
vis houchon et sa rondelle grower.

Effectuer la mémoe opération sur les trois suires
TOues.

FPendant la purge, vérifier le nivean du liguide dans
le réservoir de fagon & éviter de nonvelles entréen d'air,

Loraque les quatre roues ont &té purgées, il Zaut
compléter le liquide de réserve de fagon que le niveau
arilve & 2 cm environ du haut da réservoir. Il est
important que le niveau ne soit pas plus haut.

Une nouvelle purge de Pinstallation n’est nécessaire
que lorsqu’une partie quelcongue du mécanisme a 6t6
démontée,

Le diamétre des tambours de freins hydrauliques est
de 2556 mm pour ln 202 BH ¢t de 305 mm pour In
202 UH.

AMORTISSEURS

Les amortisseury sont dn type hydrauligue PRU-
GEOT 2 double effet. Les soupapes permettent de
régler Peffet de 'amortissenr suivant la vitesae de
déplacement de Vessien.

Pour obten'r un effel constant, on emploie une huoile
dont la Ruidité varie trés peu dans Jes conditions nor-
males demaplol (entre - 15" ¢t 4 40" centigrades).
C’eat Phuile spéciale extra-fluide A M de la Voeuum
O#l Comrpamny.

ATTENTION. — Les amortissenrs PEUGEOT ne
dolvent pas &tre démontés en dehors des atellers PEU-
GEOT, sous peine d’annulation des clauses de gurantie.

' L'élaboration de cette étude a éi¢ facilitée

| par 'obligeance et les documants de [a Societe

PELUGEDOT, Quai de Passy, a Paris.




COMMANDE

Type BH

DES FREINS HYDRAULIQUES

EREN AV DROIT

5181, 268 5160

5150.876
5 -910

5175 4 4 govane
456441

{4 & devita)

5176

456442
5225

1427
% |

5175/2 s el

160 . 9403.D _H LF comptes

5226.941

5177
456373
(67 a gowdho)
5179
4586735
(4™ sdrote} g

3157, 987,

5208 1100
207 1101
3203 34086
Pl 405
5222 1497
5215 1495
5181 208

o] L2 Joint

FREIN AV GAUCHE

__-._J@ FREIN AR
DROIT
5100 e
456 854D ; 91
5206 941
5215_1495
596 1 o
el 5219 , 3399
5226 | Q4
5185 1113 22 !
5215 149 1
5222 1497 456340
5205, 1496
5296041 5192
456.555 G 5207 | 110 o
5183 o 4 govehe
45552%
N84 d7 s erete
455223 5226, 941
5914 , 149}
Q2. 2815
2 52008_1102 o

5155,.870.AH8

FREIN AR GAUCHE

5164 . 9385 H2F PaG

Type UH
‘
FREIN_AR 5214 13:
DROIT 329,
5215 , 1495
5 --‘.91]1495 270
5205 . 1498 456 371D
5228 . 94!
B 5150876 y 5206 . 941
GO0l 5518 A%y
5178 517547 e 5926 . 941
%56 591 & 45644 -
5176 { (073 orote) | 5175/ 2¢md 5185 111 7700 7706
456.579 486 Z4D 5215 . 1495 486372
(direction 3 geuche) | ™ 92 a 5222 1497 456371.6
220 e A T Jazes 222'14916 5226 . 941
i = S . iy )
i W 1 22R0.128 5214 . 1491 52071101
| SPP———— 1, oo fagrs 7 . a 5202" 2615 ount
s ,T"- 758 e 5208 TN\,
5220.941 g [T | ) 2%
5177 '
456,
{d;e:izu%M) o5, 100 7696 FREMN AR GAUCHE
5207, 1101 455 520
e 5203, 3408 ¢d*™ 5 gaucne)
456735 S o4l
7 drade 5205 . 1496 7669.9380.H2
5220 _ 1497 Da G
5215 1495 complets
5181 268
5213 1413.A
BB 1102 Joe
o FREIN AV GAUCHE




DES FREINS HYDRAULIQUES

J@ EREIN AR
' CROIT
5190 s
. : 4%
FREIN_AV_DROIT 458.554.0 5226, 941
516G .9403.D H 1LF comptet
8. 208 5160.9403.G.H.1F rempat 531 51495
5222,1497 14
o 2247 520% 149@} 498 5226, 941
el - = 226 941
5178 \ ot/ 175 4124 qmrta oo 5219 . 3399
458561 = 456441 /e .
[d™ 4 droda) 5175/ 2 d% s aeae L 5185 111 5226 . 941
5176 456442 SRt 5187
456579 \, 5225 51 5207 1407 456340
{9 & gewcha) 5026 941 Y /5200.1494 [N_5205. 1406
[5217 3455 1427 | . 5226. 941 5192
f R | %56.554 G 5207, 110
. o o ( 51 T4
5226. 941 o= o 45%%52 e
~SlL} § h”' 5184 g 5 drala
5177 455223 5226, O41
4368373 5214 . 1451
[d" a geucha} 02. 2815
5179 5157.987/2 5208, 1102 ton
456735 5155, B70.AHS

(&% & drote) o

3226, 941
_4_. 4085
5222, 197

5215 L1495
., 268
iels, Q. Jownt

G

EREIN AV, GAUCHE

5164, 9IBS H2F DatrG

FREIN AR GAUCHE

Type

UH

FREIN AR
EREIN AY, DROIT “DROIT
5215 L1495
5292 . 1497 } 1408
181. 268 52053488
5228 . 941
5150 . 876 p
5225 510 _ =
5178 5175474 o /
456 591 ) 456 441
5176 [ (a7 a aroiln) 5175/ 24754 %) 585 M3 77Q0
456 579 o : AEB 440 5215 , 1495 4568.372
( direction & gasche) ™ 77 5222 | 1497
5226 941 TIE.4207 5205 . 1496
735.1226 5226, Q4% 5226 941
) 5214 . 1491
- 598 5202 _ 2815
R s . 5208, 02
(d% 4 arcite)
456,373
{d® 5 gauche) P 208 le]e) 78665 .12 7696 FREMN AR GAUCHE
5179 3207, 101 \ 7661 920 W11 455520
356 735 : 2203 . 3405 {7 5 guche)
3226, 941
47" & drolte )
5205 . 1496 7669.9380.H2F
5222 , 1437 DaG ;
5215 | 1495 <omplets
5181, 268

5213 . 14134
5208 . 1102 tom

FREIN AV GAJCHE

5214 1491
220, 941

7704
456 371D

S5226.941
5219 3399
5326 941

7706
456371.6

52079101
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Schéma dlectriqus des « 202 » premiers moddles
£ Schéma électrique des = 202 B » ot « 202 BH »
-
R I
A
SCHEMA DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE (Cynamo anticompound)
B Bacrerie. e Mana-contact. i1 Interrupteur 4" &clairage du{ Lid Lampe témoin de {'inver-
Av Avartizseur. Es gl |{Essvie-glace. tableau. seur.
Ph Phare. EFl Fusible lanterne arriére. i3 Interrupteur de stop., Pi Plafonnicr,
Fp Fey de pasition, F2 Fusible stop, plafonnier ot| 14 interrupteur de plafonnier.{ &t Stap.
Dyn |Dynamo anticompound indicateurs de direction.| 1§ {nterrupt. de réchauffeur.] L AR |Lanterne arriere.
avac conjoncteur. F.} Ampéremecre. La Lampe d'éclalrage  du] ]t Transmetteur de jauge.
Dam {Démarraur av, contacteur.| Lt Lampe témoin de prassion cablezu. ’ Réchauffaur-dégivraur.
Com' {Commutateur ¢'éclairaga. d'huite et d'allumage, 14 Indicateur de direction,
Al Allumagr. Ir Récepteur de jauga. 1id fnversaur d'indicateurs.
Bo Babine ¢'allumage. 1 Intarrypraur d'sllymage.
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Schéma éloctrique des « 202 B » ot « 202 BH »

DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE (Dynamo avec régulatenr)

SCHEMA
air Bacterie.
Ay Avertisseur.
£h Phare.

Fp feu de position.

Dyn Dynamo & régulateur,
Rég Reégulateur de ransion,
Dam |Démarreur avec contacieur
Com' |Commutateur d'éclairage,

Al Allumeur,

Bo
Me
E£s gl
Fl
F2

&
Le

Bobine d’altumage. 114
Mano-contact. 1i
Essuie-glace. 12

Fusible lamterne arridgre.

Fuslble stop, plafannier 3
et indicateurs de direc-] 14
tien. 15

Ampiremétre, Pb

Lampe témoin de presslon] Le
d'huile et d'allumage.

Récepteur de jauge.
Interrupteur d'sllumage.
Interrupteur d'dclairage
du tabieau.
Interrupteur de stop.
Interrupieur de ptafonnier.
Interrupt. de réchayffeur.
Prise de baladeuse.
Lampe d'éclairage du ta-
blean.

Id
lid

Indicateur de direction.

Inverseur des indicateurs
de direction.

Lampe ctémoin de I'inver:
seyr,

Plafonanier.

Stop.

Lanterne arfriére.

Transmetteur de jauge.

Réchauflour-dégivraur.

Pian du chassis (moddles de tourisme)

lengeren |

2950

Dasawm

Cm e —m - _!: :
74
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P Schéma électrique des « 202 B » et « 202 BH »

I

e

S¢
=]

et

ﬁl(‘
Av
Ph
Fp
Dyn
Rég
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SCHEMA DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE (Dynamo avec régulatenr)
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Phare. Es gl [Essuie-glace, 2 interrupteur d’éclairage de directian.
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Dynamo A régulateur, F2 Fusible stop, plafonnier| 13 Iaterrupteur de siop. seur.
Régulateur de tension. et indicateyrs de dirac-{ 14 fterrupteur de plafonnier.f PI Plafonaier.
Démarreuravaccontadteur tion. i5 Interrupt, de réchauleyr.] St Stop.
Commutateur d'delairage.] A Ampiremétre. Pb frise de baladeuse. L AR [Lanterne arriére.
Allumeur. Lt Lampe témain de pressionf Le Lampe d'éclairage du ta-] Jt Transmettieyr de jauge.

d’huile et d'allumage. bleau, f Réchayfleyr-dégivreur,

Mlan du chéssis (moddles da tourisme)

laogeran

2950

— 104 —

PRINCIPAUX
ELEMENTS
DE CARROSSERIE

Tito exl iphirate do bes do calnge JE2MHE2 _

oo intricure do bale 351478 enuonmdie TR0

Ud'armature de o d suven) 35148990 Ridate da pavition 352136155

Arc-boutant da e dialle 351494-95 sloile boks do vitenass 353959

Intreloise sup™ 350582_engamble Plancher ¥.351454-57. snsembla 3514E0
dio ablior of do pledd enirée 151 H¢-5 Turnel SEL450

Rallonge de plenchar 352354-65
Goussel dp kot dy dosaler ol pottam do roue

//
-

ISTU4-C5.

] dhﬂth:SS!.ﬂs 55 Téin sppui do doesler MR,

e e (p-tatérats) 153708~ 06
Couset e fxalion da ped Gotsssel Puston fLée class 3G ‘:‘;‘;':::':fmi:
denirés au chessin T52.145 Incadrement e gor p RITE \ \\ (6 \nitrieure) 353.707
Tota intérisure de hes de caisae TERM3-44 Mondant centrel daubire TS24 Ciolty do pont 42,551 635
Parevau infirleur porle . 352130-31 Pennesy intiriaur porte 3520233 | Ford de malle 351458
ensarbi 352777 angamble YS2.773-80 enaomble 351480,

— 105 —




JOINTS CAQUTCHOUC - PLAQUES DE POLICE
IDEMTIFICATION
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